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0. Anderungshistorie

Datum Anderungsinhalt

2007-12-17 Inkraftsetzung

2023-01-31 Uberarbeitung

y [ Allgemeines

Die Betriebsvorschrift regelt die Einsatzkriterien, Planungs- und

Ausflhrungsvorgaben flur die Errichtung stationarer Gleisbogenschmieranlagen im
Gleisnetz der Dresdner Verkehrsbetriebe AG.

Die Planung von stationaren Gleisbogenschmieranlagen muss mit Sorgfalt und unter
besonderer Beachtung aller Aspekte erfolgen, welche beim spateren Betrieb der
Anlage die Bahnbetriebssicherheit oder die Sicherheit anderer Verkehrsteilnehmer
und Fahrgaste beeintrachtigen konnte.

Es durfen nur Schmieranlagen geplant, errichtet und in Betrieb genommen werden,
welche eine Sicherheitsschaltung zur Verhinderung von unzulassigem Uberschreiten
eingestellter Schmierstoffmengen an den Austrittsstellen in den Schienen besitzen.

Es durfen nur Schmieranlagen geplant, errichtet und in Betrieb genommen werden,
bei welchen die Haufigkeit der Schmierimpulse und Schmiermittelmengen an den
jeweiligen Schmierstellen frei einstellbar sind und die uber eine Zugerkennung
verfugen.

2. Geltungsbereich

Die Betriebsvorschrift gilt personell far alle mit der Planung, Projektierung,
Bauausfilhrung und Uberwachung beauftragten Mitarbeiter der DVB AG sowie alle
damit beauftragten Fremdfirmen (Ingenieurbiros, Bauunternehmen, Errichter).

Sie gilt ortlich fur alle stationaren Gleisbogenschmieranlagen der DVB AG.

3. Vorbemerkungen

Stationare Gleisbogenschmieranlagen dienen der Verschlei®minderung sowie der
Reduzierung von Fahrgerauschen (Kurvenquietschen) bei Bogenfahrt von
Stralenbahnzigen in engen Gleisbogen. Hierzu wird ein umweltvertragliches
Trennmittel (Spezialfett) dosiert auf Fahrkopf, Fahrflanke und Leitkopf aufgebracht.
Die Ansteuerung der Ausbringung erfolgt automatisch mit jedem Strallenbahnzug.
Der Schmierimpuls und die Schmiermittelmenge mussen den jeweiligen ortlichen
Erfordernissen der Streckentrassierung, der Zugdichte und der eingesetzten
Fahrzeugtypen angepasst werden.

Es erfolgt eine Einteilung der Schmieranlagen in zwei Grundtypen:
- Dezentrale Anlagen fur ein bis zwei Gleise (einfache Bogen und Abzweigungen)

- Zentrale Anlagen fur mehr als zwei Gleise (Gleisdreiecke, Gleisharfen in Betriebs-
hofen und Abstellanlagen)




Unabhangig vom Anlagentyp sind fur jede Anlage je ein Pumpenschrank /-schacht
mit Spannungsversorgung, einer Zugerkennung sowie Schmiermittelleitungen,
Steuerkabel und Schienenanschlisse mit Schienenanschlusskasten und ggf.
Progressivverteiler vorzusehen. Alle Anlagentypen sind in Ober- oder
Unterflurbauweise konfigurierbar.

4. Einsatzkriterien

Grundsatzlich sind vor der vorgesehenen Anwendung einer stationaren
Gleisbogenschmieranlage nachfolgend aufgefuhrte Kriterien im Komplex zu
untersuchen und zu beurteilen:

- Gleisbogenradien (r < 75m)

- Sichtverhaltnisse des Triebwagenfuhrers

- nahe umliegende Wohnbebauung

- Schallausbreitungsmaoglichkeiten, Hall/Widerhall des Schalls

- Steigungs- bzw. Gefallestrecken

- Bereich von FuRgangertuberwegen

- Bereich von Brems- und Anfahrstrecken an Haltestellen, Signalanlagen und
Kreuzungen

- Situation des MIV, speziell Zweiradfahrer

Die Beurteilung der vorgesehenen Einbaustelle aus bahnbetrieblicher und
infrastruktureller Sicht ist zu dokumentieren. Der Betriebsleiter BOStrab ist
einzubeziehen.

D, Planungsvorgaben
5.1. Dezentrale Anlagen

Dezentrale Gleisbogenschmieranlagen werden eingesetzt, wenn 1 — 2 Gleise
(einfache Bogen oder Weichenanlagen) mit Schmiermittel versorgt werden sollen.
Die GroRRe des Schmierstoffbehalters soll hier mindestens flr 10 kg ausreichen. Der
Behalter soll zur Beflllung kippbar bzw. ausschwenkbar ausgefuhrt werden. Zum
Zweck der Schmiermitteleinsparung besteht die Moglichkeit, die Anlagen bei
entsprechenden ortlichen Gegebenheiten (Ausschluss von Vandalismus) mit einem
Regensensor auszustatten.

5.1.1 Festlegung des Standortes und der Schienenanschlusse

Der Standort des Pumpenschrankes ist so einzuordnen, dass eine Behinderung der
Sichtbeziehung aller Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen und gleichzeitig aber seine
Erreichbarkeit mit einem Wartungsfahrzeug gegeben ist.

Fur Einzelanlagen kommen Schaltschranke mit einer Breite von 1.115mm, und fur
Doppelanlagen mit einer Breite von 1.445mm zum Einsatz.

Sollte sich der Einsatz eines Pumpenschrankes als ungeeignet erweisen (aus
Grunden der Ansichtsgute, Sichtbehinderung fur MIV, Vandalismusgefahr), ist der



Einsatz einer Unterfluranlage in einem speziellen Unterflurverteilerschacht (EK880
der Fa. Langmatz mit den Aufenmaflen 1100 x 1590 mm und einer
Schachtabdeckung D400 aus Gusseisen) moglich Bei Unterfluranlagen ist ein
seitlicher Arbeitsraum von ca. 1m freizuhalten.

Die Schienenanschlusse fur die Schmierstellen sind grundsatzlich am Bogenanfang
eines Gleises zu positionieren. Befindet sich an dieser Stelle ein FuRgangeriberweg,
so ist die Anschlussstelle unmittelbar nach diesem einzuordnen.

Bei Streckenabschnitten mit erhohtem Traktionsbedarf ist die Lage der
Schienenanschlisse moglichst so zu legen, dass das Traktionsverhalten nicht
beeintrachtigt wird. Dies sind Brems- und Anfahrbereiche von Haltestellen,
Signalanlagen und Kreuzungsbereichen sowie Steigungs- bzw. Gefallestrecken.

Die Verbindung zwischen Schienenanschlussstelle und Pumpenschrank ist auf dem
kurzesten moglichen Weg vorzunehmen. Es kdnnen auch zwei beieinanderliegende
Anschlussstellen durch eine Anlage mit Doppelpumpe versorgt werden. In jedem
Falle sind Entfernungen groRer 35m zu vermeiden. (s. Anlage Blatt 1)

Entfernungen darUber hinaus sind nur mittels zusatzlichem Progressivverteiler
realisierbar. Dieser ist im offenen Bahnkorper auf der Holzschwelle anschraubbar. Im
eingedeckten Bereich ist flur die Unterbringung des Progressivverteilers ein
zusatzlicher Schacht (z.B. Langmatz EK368 400x650 mit einer Abdeckung D400 aus
Gusseisen) moglichst im nicht Gberfahrenen Bereich zu platzieren.

An Abzweigungen wird die Anschlussstelle nach der Zungenvorrichtung mittig
zwischen Ende ZV und Herzstlick angeordnet. Es ist darauf zu achten, dass die
Anordnung der Fettaustrittsbohrungen zwingend im Tiefrillenbereich erfolgt. Der
Abstand (Spreizmall) zwischen Zweiggleis und Stammgleisschiene muss
mindestens 40 cm betragen, damit die Schienen gebohrt und, soweit erforderlich,
Gleisanschlusskasten montiert werden konnen. (s. Anlage Blatt 3).

Fur jede Anschlussstelle (Einfachgleis) sind zwei Panzerschutzrohre DN 63 zwischen
Pumpenschrank und Gleis vorzusehen (je Schiene ein Schutzrohr).

Pro Schiene sind insgesamt 5 Schmierstellen herzustellen, je zwei an Fahrkopf und
Fahrkante sowie eine Schmierstelle am Rillenkopf.

Bei eingedecktem Gleiskorper sind zum Schutz der Schlauchleitungsanschlisse pro
Anschlussstelle fahrkopfseitig vier und rillenkopfseitig zwei Gleisanschlusskasten
(Schutzkasten K40 — 720 / 721 fur 53R1 oder K40 774 / 775 fir Schiene 60R1 der
Fa. Riecken) vorzusehen. Die Gleisanschlusskasten werden durch den AG (DVB
AG) beigestellt.

Im offenen Bahnkdrper sind keine Gleisanschlusskasten erforderlich.

5.1.2 Spannungsversorgung und Ansteuerung

Grundsatzlich sind alle Varianten der  Spannungsversorgung und
Fahrzeugerkennung miteinander kombinierbar.

- Spannungsversorgungsméglichkeiten:
230/400 V AC, 600V DC, 24 V DC mit Solarpanel und Pufferbatterie



- Fahrzeugerkennungsmaoglichkeiten:
Sonarsensor, Weichenstellimpuls, Lichtschranken, LZA-Steuerung Uber
Vetagschleifen oder Infrarot-Datenfunk, Erschutterungssensor, Funkmoduleinheit

Am Pumpenschrank ist je ein Anschluss fur Betriebsspannung sowie
Fahrzeugerkennung erforderlich. Diese sind in Schutzrohren DN 100 zu verlegen.

Bei KomplexbaumalBnahmen ist fur die Betriebsspannung ausschliellich ein
Anschluss fur 230 / 400 V vorzusehen. Fur die Absicherung ist bei Oberfluranlagen
10A und bei Unterfluranlagen 16A erforderlich.

Bei nachtraglichem Einbau ist, soweit vorhanden, die Stromversorgung

230 / 400 V zu bevorzugen. Wird der Aufwand fur die Zufuhrung der Spannung zu
unwirtschaftlich, besteht die Moglichkeit, 600 V Uber Wandler aus der Fahrleitung
bzw. 24 V Solarenergie zuzufuhren. Bei Verwendung von 600 V ist fur die
Betriebserde ein zusatzlicher E-Anschluss an der Schiene erforderlich (siehe
,Elektroinstallation®)

Bei vorgesehener Mitnutzung von Fahrleitung und Masten fir die Montage von
Spannungsabgriff sowie Uberspannungsableiter ist zwingend die Genehmigung
beim Instandhaltungsbereich Bahnstromversorgung der DVB AG einzuholen!

Fur die Wahl der Fahrzeugerkennung sind die ortlichen Gegebenheiten
entscheidend. Im besonderen und unabhangigen Bahnkorper ist die Ansteuerung
mit Sonarsensor zu favorisieren, soweit der Pumpenschrank unmittelbar neben dem
Gleis positioniert ist und MIV, Bus oder Fuldgganger das Sonar nicht kreuzen.

An Abzweigungen und Kreuzungen ist bevorzugt die Ansteuerung uber den
Stellimpuls aus der Weichensteuerung zu verwenden. Es ist darauf zu achten, dass
die zugehorige Software der Weichensteuerung so parametrierbar ist, dass ein
potentialfreier Kontakt richtungsabhangig auf die Gleisbogenschmieranlage
ubertragbar ist.

Befinden sich die Schmierstellen im durch MIV mit genutzten Gleisbereich, ist die
Ansteuerung mittels Vetagschleifen bzw. Anmeldung Uber Infrarot-Datenfunk als
Bestandteil des Rechnergestitzten Betriebsleitsystems (RBL) moglich. Hierfur ist
eine Leitung zur zentralen LZA -Steuerung erforderlich. Ausstattungsseitig muss im
LZA -Steuergerat ein potentialfreier Kontakt vorhanden sein, welcher die
Gleisbogenschmieranlage entsprechend ansteuert.

Die Nutzung von LZA —Steuerung sowie Kabelschachtanlagen ist antragspflichtig bei
der Abteilung Verkehrstechnik und Signalanlagen des Strallen- und Tiefbauamtes.

Ist eine Ansteuerung uber die vorgenannten Varianten nicht realisierbar, besteht
noch die Moglichkeit, eine Funkmoduleinheit zu verwenden.

Grundsatzlich ist im Bereich eines MIV-mitgenutzten Gleises der Stellimpuls
rechtzeitig vor der Fettaustrittsstelle auszuloésen, so dass Anforderung und Aufnahme
des Fettes durch dasselbe Strab-Fahrzeug erfolgt.



5.2. Zentrale Anlagen

Zentrale Gleisbogenschmieranlagen werden eingesetzt, wenn mehr als zwei Gleise
mit einer Anlage versorgt werden sollen. Das betrifft Gleisdreiecke sowie Gleisharfen
in Betriebshofen. Im offentlichen Verkehrsraum ist, soweit das der unterirdische
Bauraum zulasst, die Verwendung einer Unterfluranlage zu favorisieren. Dieser
Anlagentyp wird in einem speziellen Unterflurverteilerschacht (EK880 der Fa.
Langmatz) mit den AuRenmallen 1100 x 1590 mm und einer Schachtabdeckung
D400 aus Gusseisen geliefert. Die Gro3e des Fettbehalters sollte mindestens 30 |
betragen und mit einer Fullstands- / Fehleranzeige ausgerustet sein.

5.2.1 Festlegung des Standortes und der Gleisanschlusse

Fur Gleisdreiecke ist der Standort unter Berlcksichtigung der ortlichen
Gegebenheiten so zu wahlen, dass 35m zu allen Gleisanschlissen nicht
uberschritten werden. Entfernungen darlUber hinaus sind nur mittels zusatzlichem
Progressivverteiler realisierbar. Hierbei sollten 120m Schmierstreckenlange nicht
uberschritten werden und alle 50m ein Fadelschacht vorgesehen werden. Der
Progressivverteiler ist im offenen Bahnkorper auf der Holzschwelle anschraubbar. Im
eingedeckten Bereich ist fur die Unterbringung des Verteilers ein zusatzlicher
Schacht (z.B. Langmatz EK368 400x650 mit einer Abdeckung aus Gusseisen D400)
maoglichst im nicht Uberfahrenen Bereich zu platzieren. (s. Anlage Blatt 4)

5.2.2 Spannungsversorgung und Ansteuerung

Die Spannungsversorgung ist ausschlieBlich mit 230 / 400 V / 16 A sicherzustellen.
Bei Gleisdreiecken ist die Ansteuerung vorzugsweise Uber die Weichensteuerung
oder die LZA-Anforderung vorzunehmen. Hierflr ist eine Leitung zur
Weichensteuerung oder zur zentralen LZA-Steuerung erforderlich.
Ausstattungsseitig muss bei beiden Steuergeraten ein potentialfreier Kontakt
vorhanden sein, welcher die Gleisbogenschmieranlage entsprechend ansteuert.

Die Nutzung von LZA-Steuerung sowie Kabelschachtanlagen ist antragspflichtig bei
der Abteilung Verkehrstechnik und Signalanlagen des Stral3en- und Tiefbauamtes

Bei Gleisharfen in Betriebshofen werden alle zu schmierenden Gleise Uber eine
permanent unter Druck stehende Hauptleitung versorgt. Dabei befindet sich der
Progressivverteiler fur die jeweilige Anschlussstelle direkt im Gleis und verteilt erst
hier den Schmierstoff auf die einzelnen Fettaustrittsbohrungen. Diese
Funktionsweise ermdglicht Entfernungen grof3er 35m zu realisieren.

Die Ansteuerung kann mittels Fahrstralensteuerung, Lichtschranken, Sonar- oder
Erschutterungssensoren erfolgen.



6. Ausfuhrungsvorgaben

FUr die Errichtung einer stationaren Gleisbogenschmieranlage sind jeweils ein Los
Tiefbau, Gleisbau und Elektromontage sowie ein Los Lieferung und Montage der
Anlage vorzusehen.

Leistung Tiefbau:
- Herstellung des Fundamentes / Sockel fur den Pumpenschrank / Unterflurschacht

- Pro Anschlussstelle (Einfachgleis) sind zwei Panzerschutzrohre DN63 vom Sockel
des Pumpenschrankes zur entsprechenden Gleisanschlussstelle so zu verlegen,
dass an jeder Schiene je ein Schutzrohr endet.

- Verlegung von jeweils einem Leerrohr DN100 fur Fahrzeugerkennung und
Betriebsspannung zum Standort Pumpenschrank entsprechend Eintragung im
Leitungsplan.

- alle noétigen Deckenschlussarbeiten
Leistungen Gleisbau:

- Montage der Schienenanschlusskasten einschliellich Herstellung der
Bohrungen im Schienensteg. Die Anschlusskasten sind entsprechend Eintragung
im Lageplan in drei aufeinander folgenden Schwellenfachern am Gleis zu
montieren. Das Verschlagen von Schwellen kann erforderlich werden.

- Die zwei vorhandenen Panzerschutzrohre DN63 sind so im Gleis zu verlegen,
dass je ein Schutzrohr am ersten fahrkopfseitigen Gleiskasten endet. Enge
Verlegeradien sind zu vermeiden. Bei der Oberbauform ,Feste Fahrbahn Rheda
City“ ist diese Leistung vor der Gleisbetonage auszuftihren.

- Einflhrung der vorhandenen Leerrohre DN63 in den jeweils ersten
Schienenanschlusskasten und durchschleifen der Verrohrung in die
nachfolgenden zwei Anschlusskasten. (s. Anlage Blatt 2 und 5)

Leistungen Elektromontage:

- Herstellung der Anschlusse fur Betriebsspannung und Fahrzeugerkennung zum
Pumpenschrank

- Bei Verwendung der Betriebsspannung 600V DC Fahrdrahtspannung Ausflhren
von erforderlichen Arbeiten an Masten und Fahrleitung. Das heil3t Montage von
Spannungsabgriff an der Fahrleitung sowie Uberspannungsableiter am
Fahrleitungsmast.

Wird als Betriebsspannung 600 V aus der Fahrleitung zugefiihrt, ist zwingend eine
zuséatzliche Betriebserde notwendig. Zur Realisierung wird ein Kabel vom
Pumpenschrank durch ein zuséatzliches Panzerschutzrohr DN63 zu einem
zusétzlichen Gleisanschlusskasten verlegt und an einem vorher herzustellenden
Cembre-kontakt befestigt.



- Erstellen entsprechender Prufprotokolle vor der Inbetriebnahme
Leistungen Anlagenlieferant:

- Lieferung der Anlage einschl. Schlauchleitungen und Verbindungsmaterial sowie
Montage des Pumpenschrankes auf dem vorhandenen Fundament / Sockel.

- Ausfuhrung aller Bohrarbeiten fur die vorgesehenen Fettaustrittsstellen
- pro Anschlussstelle 4x Fahrkopf + 4x Fahrflanke (& 6mm) + 1x Leitkopf
(@ 9mm mit Gewinde M10)

- Zu jeder Schiene sind funf flexible Hochdruckschlauchleitungen im vorhandenen
Panzerschutzrohr DN63 zu verlegen. Soweit maglich, konnen
oberflachenvergutete Stahlleitungen verwendet werden.

Zur Vermeidung eines ungewollten Achskurzschlusses dirfen keine Stahlleitungen
direkt an der Schiene montiert werden!

- Probelauf und Inbetriebnahme der gesamten Anlage

Offener Bahnkorper und Rasengleis

- Da im offenen Bahnkorper keine Schienenanschlusskasten zum Einsatz kommen,
sind die Schlauchleitungen am Ende einzeln durch Schutzrohre DN17 zu den in
der Schiene entsprechend herzustellenden Bohrungen zu verlegen und zu
befestigen.

- Der Ubergang von DN63 in vier DN17 ist mittels Muffe bzw. geeignetem
Dichtmittel gegen eindringende Feuchtigkeit zu verschlieen.

Probelauf und Ubergabe der Anlage:

Beim Probelauf der Anlage sind zu groRe Mengen Fett auf der Schiene zu
vermeiden bzw. zu beseitigen.

Die Anlage ist so einzustellen, dass eine Uberfettung der Schienen ausgeschlossen
ist.

Nach durchgefihrtem Probelauf ist die Anlage betriebsbereit, aber im
ausgeschalteten Zustand mit Prufprotokollen sowie Instandhaltungs- und
Wartungsunterlagen im Rahmen einer Teilabnahme an den AG zu ubergeben.

Leistung DVB AG:

Durch den AG ist der EinheitsschlieRzylinder E341 beizustellen und montieren zu
lassen.

Des Weiteren sind durch das Meisterbereich T415 Nuten im Fahrkopf im Bereich der
Schmierstoffaustrittsbohrungen zu schleifen. Dabei soll I: 800mm, b: 8mm und h:
3mm betragen. Die Nuten sind entsprechend Anlage Blatt 5 herzustellen.



Entsprechend Betriebsvorschrift Nr. T4 — 422 / 0 - Betrieb von stationaren
Gleisbogenschmieranlagen - erfolgt die Zuschaltung der Anlage erst nach Rucklauf
des Inbetriebnahme Protokolls.

7- Gesundheits- Arbeits- und Brandschutz

Tuaren von Pumpenschranken sowie Schachtabdeckungen, welche direkt neben dem
Gleis / StralRe stehen, durfen sich nur nach der vom Gleis / Stralle abgewandten
Seite 6ffnen lassen.

Auf Baustellen und Anlagen der Dresdner Verkehrsbetriebe AG haben alle
Arbeitskrafte orangefarbene Warnwesten zu tragen.

Beim Umgang mit Schmierstoffen ist auf die Belange des Umweltschutzes
besonders zu achten. Eingetretene Schmierstoffverluste sind sofort sachgerecht zu
beseitigen.

Es sind die Bestimmungen der technischen Merkblatter, Sicherheitsdatenblatter
sowie des Gesundheits-, Arbeits- und Brandschutzes einzuhalten.

Zudem sind die Unfallverhttungsvorschriften der BG Bahnen zu beachten.

8. Schlussbestimmung

Die Betriebsvorschrift Nr. T4 — 421 / 1 tritt mit ihrer Unterzeichnung in Kraft.
Gleichzeitig verliert die Betriebsvorschrift Nr. T4-421/0 ihre Gultigkeit. /

.



Detail A

Pumpenschrank/ -schacht

Fahrzeugerkennung

Betriebsspannung

2xPz DN63
Anforderungen flir Schmierimpuls lber:

@ Weichenstellimpuls
Sonarsensor
® Funkmodul
@ Erschitterungssensor
® LSA-Anforderung (Vetag oder Datenfunk)

—_—
pr—

' 1BA il

—

Méglichkeiten fiir Betriebsspannung Betriébsspaﬁnung
@ 220 v~ Fahrzeugerkennung
@ 380 V~ | \_

® 600 V - mit Wandler | |

@ 24V - Solar \ |

Datum DVB Dresdner Verkehrsbetriebe AG
’ . Center Infrastruktur - Engineering
oL Bt | o Tel. 0351/857 - 2136
Di

ijektteamleiver 0312007 RESDNER VERKEHRSBETRIEBE AG Postansd"iﬂ:

Durch den Bauherm zur Postfach 10 09 55

Ausfiihrung freigegeben 01079 Dresden

MaBstab s o Blatt
Schemadarstellung Bereich fur

1:200 Gleisbogenschmieranlagen 1




Detail A

2 x Pz DN63

Betriebsspannung

Patu) Dresdner Verkehrsbetriebe AG
Bearbeiter Bohrisch/Kie 0312004 ?:P‘%gg‘sggg“kggfngmeemg
Projekﬂeamleiter 03/2007 DRESDNER VERKEHRSBETRIEBE AG POStanschriﬂ:
Durch den Bauherm zur Postfach 10 09 55
Ausfiihrung freigegeben 01079 Dresden
MaBstab S Blatt
Detail
0. M. Gleisbogenschmieranlagen g




Zungenvorrichtung
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Zungenvorrichtungsbereich
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PZ DN 63

gegebenenfalls
Schwellen vorschlagen

FZDNES PZ DN 63

flexible Schlauchleitung mittels
Schneidringverschraubung auf

Bohrung und Gewinde anschlieRen

Gleis aufien

IR O 5 L || R

A s

je 5 Fettleitungen

je Schiene 4 Bohrungen
mit Gewinde M 10x1

fur Fahrkopf und
Fahrflanke

je Schiene
eine Bohrung
fir Leitschiene
Nut frasen durch DVB
Lange 800 mm

Tiefe 3 mm

Breite 8 mm

Gleis innen

Gleis innen
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2 x DN 63

PZ DN 63

PZ DN 63 PZ DN 63

Fahrtrichtung

Pro Schiene ein Schutzrohr DN 63 mit 5 flexiblen
Schlauchleitungen fiir Fett zum Pumpenschrank.

Gleis aulten

Gleisanschlusskasten werden durch
AG beigestellt.

1450 mm

Ri 60 056

90 cm

2xDNB63

flexible Schutzrohre DN 63
zum Schwellenfach auffihren

Leitungsgraben

je Schiene 3 Gleiskasten montieren, Bohrungen bauseits ausfiihren:

-Schiene innen: Gleiskasten - Fa. Riecken K40 720(53R1)
K40 773(60R1)

-Schiene aulen: Gleiskasten - Fa. Riecken K40 721(53R1)
K40 774(60R1)
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