Dresdner Verkehrsbetriebe AG Dresden, 15. Okt. 2018
IB Gleisanlagen T41-ee-di

Technische Festlegung zur Betriebsvorschrift Nr. T4-408/1
Verlegen von Bahnsteigplatten im Zuge von Haltestellenum- und —neubauten

sowie deren Instandhaltung

Maximal zulassige Spurerweiterung

In Ergénzung der Betriebsvorschrift Nr. T4-408/1 vom 31.08.2009 wird Folgendes
festgelegt:

Im Bereich von Bahnsteigen, die nach der o. g. Betriebsvorschrift errichtet wurden,
darf die maximale zulassige Spurerweiterung einschlieRlich seitlichem
Schienenverschleill der Fahrschienen hochstens 10 mm betragen.

Diese Festlegung gilt auBerdem zuséatzlich fiir einen Bereich von 10 Metern vor
Bahnsteigbeginn und 10 Meter nach Bahnsteigende in Fahrtrichtung.

Alle weiteren Festlegungen zu Einbautoleranzen und Betriebsgrenzmafien geman
der Betriebsvorschrift Nr. T4-408/1 bleiben giiltig.
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1 Grundlage

Die BOStrab (§31, Abs. 7) lasst eine max. Spaltbreite zwischen Wagenkasten
und Bahnsteigkante von 25 cm zu.

Mit der Zielstellung eines einheitlichen Erscheinungsbildes aller umzubauenden
bzw. neu zu bauenden Haltestellen in Dresden unter gleichzeitigem Umsetzen
der Anforderungen an barrierefreies Bauen wurde von der Dresdner Verkehrsbe-
triebe AG das Standardhaltestellenprojekt konzipiert. Dies beinhaltet unter ande-
rem die Ausbildung der Bahnsteigkanten. Hierin wird eine Restspaltbreite zwi-
schen der geraden Bahnsteigkante und dem Wagenkasten (basierend auf den
Abmessungen der in Dresden zum Einsatz kommenden Niederflurstrallenbahn-
fahrzeuge (NGT —~ Fahrzeug, Wagenkastenbreite 2.30 m)) von 50mm gefordert.

2 Geltungsbereich

Diese Betriebsvorschrift ist personell fur alle Mitarbeiter der Dresdner Verkehrs-
betriebe AG (DVB AG) und fur Planungs- und Bauunternehmen verbindlich, die
im Auftrag der DVB AG an deren Anlagen (Strallenbahnhaltestellen sowie
Gleisanlagen) tatig sind bzw. Planungsauftrage bearbeiten. Sie gilt ortlich flr alle
Bahnsteiganlagen der Strallenbahn der DVB AG.

Es gelten die Grundsatze des Standardhaltestellenprojektes der Dresdner Ver-
kehrsbetriebe AG in der jeweils aktuell gliltigen Fassung.

3 Toleranzfestiegungen

3.1 Materialtoleranzen

Far die Abmessung der zum Einsatz kommenden Bahnsteig- und Blindenleitplat-
ten gelten die Toleranzmale der in der Anlage 1 beiliegenden Typenzeichnun-
gen.

Zu verwendende Platten dirfen nicht fliigelig oder bauchig sein, die Vorderkante
muss Sichtbetonqualitat aufweisen.

Es werden Bahnsteigplatten mit Jutestruktur verwendet mit einem Mindestrau-
higkeitswert von 45 SRT-Einheiten (65 im Neuzustand).

3.2 Einbautoleranzen
Gleislagefehler sind vor dem Einbau von Bahnsteigplatten zu korrigieren, um ei-

nen gleichméBigen Verlauf der Bahnsteigkante in einem Kontinuierlichen Ab-
stand zum Gleis zu gewéahrleisten und sicher zu stellen, dass vorhandene



Richtungsfehler des Gleises nicht auf den Bahnsteig {ibertragen werden.

Bei Querschwellengleisen in Bogenlage sind diese zur Erhdhung der Lagestabili-
tat in Querrichtung gem. Oberbaurichtlinien (OR) des VDV flir Bahnen nach der
BOStrab durch Schwellenanker gegen seitliche Verschiebung zu sichemn. Da
dieser Einsatz von verschiedenen Faktoren abhangig ist, muss die Festlegung
ortskonkret getroffen werden.

Die Bahnsteigkante in der Geraden ist stets in einem Abstand von 1.20 m von
der Gleisachse und mit einer Hohe von 23 c¢cm {ber OK Schiene auszubilden.
Dabei ist OK Schiene als das jeweilige NeubaumaR der Schiene anzunehmen.
Bei Haltestellen in Bogenlage gelten als Abstandsmal die auf Grundlage der
Hullkurven flr die eingesetzten Fahrzeuge (Fahrzeugausiadungen) ermittelten
konkreten Restspaltbreiten. Die gestatteten Verlegetoleranzmafie bleiben hier-
von unberiihrt.

Der stetige Verlauf der Bahnsteigkante darf horizontal auf einer Bezugslange
von mindestens 12 m um max. +5 mm abweichen. Grundsatzlich darf der Ab-
stand zwischen Gleis (Bezugspunkt Gleisachse) und Bahnsteigkante 1,20 m
nicht unterschreiten.

Der maximal zuldssige Versatz an den Gleisseiten der Bahnsteigplatten unter-
einander (Messebene horizontal) wird mit max. 3 mm festgelegt.

Der maximale Hohenversatz (Stolperkante) zwischen zwei Bahnsteigplatten
(Messebene vertikal) betragt ebenfalls max. 3 mm.

Fir das im Projekt vorgegeben Hohenmaf} (SOK bis OK Bahnsteig) sind Einbau-
toleranzen von + 5 mm bis — 10 mm zulassig. Bei gleichzeitigem Neubau des
Gleises betragen diese + 3 mm.

Der maximale Langsneigungsfehler pro Bahnsteigplatte im Bezug zur vorgege-
benen Langsneigungsachse darf max. 1,5 %, betragen.

Liegt der Bahnsteig im Verlauf einer Kuppen- oder Wannenausrundung, so sind
die Bahnsteigplatten so zu verlegen, dass an deren Stirmnseiten ein maximaler
Fugenspalt von 5Smm entsteht. Nétigenfalls sind die Stirnseiten mit einer Schnei-
detechnik entsprechend zu bearbeiten.

Bei Haltestellen in Bogenlage gelten die Spaltbreiten der Fugen an den Stimsei-
ten entsprechend v.g. Festlegung. Die Fertigung der Bahnsteigplatten muss hier
der ortskonkreten Bogengeometrie angepasst werden. Es ist ein Verlegeplan
aufzustellen und die zu verlegenden Platten sind entsprechend zu nummerieren.
Danach erfolgt die Bestellung der Bahnsteigplatten nach Verlegeplan.

3.3 BetriebsgrenzmaRe
Als Betriebsgrenzmaf® wird ein Abstand zwischen Gleis (Bezugspunkt Gleisach-

se) und Bahnsteigkante von 1,185 m festgelegt. Dies entspricht einer Restspalt-
breite zwischen der geraden Bahnsteigkante und dem Wagenkasten (basierend
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auf den Abmessungen der in Dresden zum Einsatz kommenden Niederflurstra-
Renbahnfahrzeuge (NGT — Fahrzeug, Wagenkastenbreite 2.30 m)) von 35 mm.
Bei Erreichen dieses Grenzmafies sind geeignete Mallnahmen zu ergreifen
(Korrektur Gleislage, Korrektur Lage Bahnsteigkante). Bei in Folge des Betriebs
aufgetretenen Gleislagefehlern ist entsprechend zu reagieren.

Bis zur erfolgten und dokumentierten Wiederherstellung des Sollmalies ist die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 10 km/h zu reduzieren. Dabei ist die Lange
des Langsamfahrbereiches so zu wahlen, dass die Vorbeifahrt des gesamten
Wagenkastens an der Bahnsteigkante in der reduzierten Geschwindigkeit ge-
wabhrleistet ist.

Bei einer Restspaltbreite zwischen der geraden Bahnsteigkante und dem Wa-
genkasten von < 25mm ist eine regelmalige Befahrbarkeit nicht mehr gegeben.
Die Vorbeifahrt ist nur noch in Schrittgeschwindigkeit und unter Beobachtung
gestattet. Ausnahmen werden durch den Betriebsleiter BOStrab festgelegt.

Einbaubestimmungen
Bahnsteigplatten dirfen keine Abplatzungen an den Kanten aufweisen.

Als Auflagerelement fir die Bahnsteigplatte wird ein Winkelelement (Gleisbord
GBL 550} verwendet. Dieser wird auf einem Fundamentstreifen aus Beton C
16/20 verlegt und mit einer Riickenstlitze versehen (s. Anlage 3). Bei Verlegung
der Bahnsteigplatten hinter dem Dresdner Combibord sind die nachfolgenden
Schritte sinngemdl zu beachten. Hierbei erfoigt eine voliflachige Auflage der
Bahnsteigplatte auf einen Beton C 16/20.

Die Bahnsteigplatte wird auf den Gleisbord aufgelegt. Hierbei ist zur genauen
Ausrichtung der Platte und zum Ausgleich vorhandener Unebenheiten eine voll-
flachige Auflage auf einen Beton C 16/20 zu gewahrleisten (s.Abb.1).

Pflasterflache Aufmerksamkeitsstreifen Blindenleitstreifen Bahnsteigplatte
Flexmortel Unterbeton C16/20
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Gleisbord
Abb.1

Das Verlegen der Platten ist mit Vakuumhebetechnik vorzunehmen.
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Flagelige, bauchige und beschadigte Platten sind von der Verlegung auszu-
schlie3en. Eine Prifung der gelieferten Bahnsteig- und Blindenleitplatten seitens
des Einbauenden muss bei Lieferung erfolgen.

Die einzubauenden Elemente missen einen einheitlichen Farbton aufweisen.

Bei Verlegung von Bahnsteigplatten hinter dem Dresdner Combibord oder ande-
ren Borden und Randeinfassungen mit einer Querneigung von 0% und einer
Querneigung der Bahnsteigplatie von 2 bis 3% entsteht eine Keilfuge von ca.
Tmm an der Unterkante und 30mm an der Oberkante der 15cm starken Platte.
Diese Fuge ist mit einem nichtsaugenden Material klemmend zu hinterflllen
(z.B. PE-Rundprofil, geschlossenzellig). Die Haftflachen sind mit einem Haft-
grund (Primer) vorzubehandeln. AnschlieRend ist die Fuge mit einem polysulfid-
haltigen Dichtungsmaterial (z.B. ASODUR-TKF 25; Fa. Schomburg GmbH) ab-
zudichten. Dabei ist darauf zu achten, dass die zu dichtenden Fugen frei von lo-
sen Bestandteilen sind.

Die Verlegung der Blindenleitplatten mit einer Mindestrauhigkeit von 48 SRT-
Einheiten in Rillenldngsrichtung erfolgt vollflachig in Flexmortel. Das Verfugen
der Blindenleitplatten ist mit farblich abgestimmtem Fugenmértel vorzunehmen.

Bei der Verlegung der Blindenleitplatten ist an den Enden der Bahnsteigplatten
das Fugenbild zur Deckung zu bringen. Erforderlichenfalls sind die Blindenleit-
platten zu schneiden (s. Anlage 4)

Um die Dehnfahigkeit der Bahnsteigplatten untereinander zu gewahrleisten, ist
ein dauerelastisches Verfugen durchzufithren (z.B. farblich abgestimmtes Sili-
kon). Der Belag aus Blindenleitplatten ist {iber den Fugen der Bahnsteigplatten
ebenso zu verfugen.

Schlussbestimmungen

Die Betriebsvorschrift Nr. T4 — 408/1 tritt mit Unterzeichnung in Kraft. Zum glei-
chen Zeitpunkt tritt die Betriebsvorschrift Nr. T4 — 408/0 auBer Kraft.
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Aussparung fur Blindenleitstreifen

(55)
-

yd | o (
I N Y
A 500°2 800:2 'S TN
1300:2 .
LM
~1
>
Ta)
l Art.-Nr. Masse
BP1300/2000 | 1995 | 43010 B06kg
BP1300/1000 | 100072 | 43109 403kg

Belastung: 5,0kN/m?

Radlast:

Umschlag mit Vakuumlasthebegerat

13kN

Angebofszeichnung

Fertigung nach DIN EN 206-1 7 DIN 1045-2, Giitetiberwachung nach DIN 1084-2

Oberflache: Jutestruktur, rutschhemmend

Technische Angaben

im 70cm breiten Kantenbereich Farbe befongrau

(>45SRT-Einheiten } mit Pendelgerat [bewerrt

skid-resistance-tester (SRT}

gemessen.

(35/45 XCh, XD3 XF4 (B4S) s. Zeichnung
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Bezeichung Dresdner Bahnsteigplatte
BP 1300 mit Aussparung fiir Blindleitstreifen
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