Nachfolgend eine Zusammenfassung der technischen Daten:

Lange: uber Stirn

uber Kupplung
Breite: 2.180 mm
Hoéhe: Uber Dach / SO

ges. Uber SO (0. Stromabnehmer)

FuBboden . SO
Kupplung u. SO

Gewicht

Sitzplatze

Stehplatze (4 Pers. / m?)
Stehplatze (6 Pers. / m?)

Hoéchstgeschwindigkeit V max.

max. Anfahrbeschleunigung (leer)

max. Bremsverzdgerung (leer)
Laufwerkskonfiguration

Spurweite

Drehgestellmittenabstand
Achsenabstand im Drehgestell
Radreifendurchmesser (neu / abgenutzt)

Turweite

) U R0 ) ) B ) D I )

18.110 mm
19.054 mm

3.110 mm

3.400 mm

900 mm

485 mm
22.540kg + 5 %
33

66

99

60 kmh-'

1,4 ms-?

1,6 ms-2

Bo* Bo'

1.435 mm

8.900 mm

1.900 mm

700 mm /615 mm
1.424 mm

Seite 1 von 3



2200

MO U0 W B0 W0 W0 ) mWg W a0
o5 ES & HS W5 %5

: rd
® 0 & 0w 10 20 19
s 75 85 55 s 2 s pos® s, o

5 XS O5 ©S
: ST 0y
e T R
d BEERE= 7]
T Tl tr == Irii]]
. B
W50 -] 4450

?g,'@
5 ® & 4
“’”q,m &!
25 %0
s % -
Yo
'/‘,.‘.
/77
‘s
& "
iy

Abbildung 1: MaBe im Gleisbogen KT 4 D — Folge: Angaben zum T6 Magdeburg — Lichtraum

StraBenbahntypen

T4D - B4D

Typ:

Typische Zugbildung:

Triebwagen - Beiwagen

System:
Triebwagen Beiwagen
1 T2 T3 T4 B1 B2 B3 B4
- =X
332 | 190 | 450 | 190 a2 | 3@ 1.90 4.50 | 190 |
Achslasten:
| Wagen | Triebwagen | Beiwagen ]
Achsen i f T2 T3 T4 B1 B2 B3 B4
x [m] 3,32 5,22 9,72 11,62 18,26 20,16 24,66 26,56
R [kN] 68,55 | 68,55 | 6855 | 6855 | 60,50 | 60,50 | 60,50 | 60,50
Fi Ermidung [kN] 45,70 45,70 45,70 45,70 40,35 40,35 40,35 40,35
Hauptaufkommen: von 1979 bis 1998
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BOGENLAUF DES STRASSENBAHNWAGENS (BREITE 2200 MM) | P-0

.

Theoretiache'berechnung fir das Innen- (t) und Aus-
seniibermass (z) des Wagens in Biegung und Abhﬁngigkeit
des Halbmessers der Aussenschienenachse (Rv) vor dem Halb-
messer der Innenschienenachse (R) ist bei einem minimalen
Abstand von Wagen von 100 mm mit dem Wagenumrias in seinem
breitesten Teil, durchgefiihrt.

Bei Bestimmung der erforderlichen (wirklichen) Ent-
fernung der Schienenachsen in einer Biegung ist es neben
dem angegebenen Wert von 100 m notwendig noch mit dem Sei-
tenspiel der Wippe im Fahrgestell von 30 mm,  ferner noch
mit zul&ssigem Verschleiss von Radreifen und Séhieﬁen, zZu=-
lassigen Toleranzen des Streckenbaus und ‘event. Erweite-
rung der Spurweite in Biegungen zu rechnen.

%000

CESERE | L e

R(m) {Rv(m) [t (mm)|z(mm)
15 18,333 z7 724
15 19,263 352 671
Ty 20203 330 523
18 21150 312 | 583
20 23058 281 514
25 27,895 224 393
0| 32787 186 316
o ) 160 261
40| 42654 140 223
| [, 46 | 47810 124 193
50 52,57 12 158
80 62519 93 130
80 52,451 70 83
100 102409 56 55
150 152,366 37 29
200 202,348 28 20
500 502320 | 1 9
000 |®02.308 | [ 5

"Der Achs- und Drehzapfénabstand sowle der BOGENLaUI entsprecnsn
- . § 38.

:;: zgni:::::ge: und sakuppeiten Wagen ist dni Befahran der
Gleisbégen von einsm minimalen Redius 16 m moglich. Der
Einzelwagen und gekuppelter Wagen ermdglicht ein Befahren von
gegenliufigen Gleisbdgen wit einem Radius von 90 mj bei vorhan-
. dener Zwischengerade von 10 m Lénge ist das Betahran“vnn
__gegenldufigen Gleisbbgen mit einem Radius von !:6 o moglich. "
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