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1 Darstellung der Baumalinahme
1.1 Planerische Beschreibung

Das Vorhaben umfasst den Ausbau der Bundesstral’e B 101 Aue — Berlin, zwischen den
Ortsteilen GroRvoigtsberg und Obergruna der Stadt GroRRschirma. Sie ist Bestandteil der
Ausbaumallinahme der B 101 zwischen Freiberg und dem Anschluss an die bereits realisier-
te Ortsumgehung Siebenlehn. Im Zuge der B 101 zwischen Freiberg und dem Anschluss an
die BAB A 4 sind noch weitere AusbaumalRnahmen geplant, die zu einer Erhéhung der At-
traktivitat der B 101 fUhren werden.

Trager der Baulast ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Landesamt fir
StraRenbau und Verkehr in Sachsen.

Die Baumaflinahme befindet sich im Freistaat Sachsen, sudlich von Siebenlehn im Landkreis
Mittelsachsen. Sie liegt in den Gemarkungen Grof3schirma, GrofRvoigtsberg und Obergruna
in einer Hohenlage von 335 m bis 378 m tber DHHN.

Die B 101 stellt eine wichtige Verbindung flr die Erschlielung des Erzgebirges und fir den
grenziiberschreitenden Verkehr dar. Sie ist ein wichtiger Verkehrskorridor gemafR Landes-
entwicklungsplan und bleibt langfristig ohne Alternative. Sie fungiert als regional bedeutsame
Achse, die das Mittelzentrum Freiberg an das Verkehrsnetz der Verbindungsfunktionsstufe |
(BAB A 4/BAB A 14) anbindet.

Die Einordnung gemaf RIN erfolgt fur die B 101 in die StralRenkategorie LSII.

Das untergeordnete Strallennetz ist den neuen Erfordernissen anzupassen, auszubauen
und zu erganzen.

Es ist beabsichtigt, die B 101 zwischen Freiberg und der Ortsumgehung Siebenlehn als
Kraftfahrstralle zu betreiben. Somit sind Beschrankungen flr den langsam fahrenden Ver-
kehr einschlieBlich Radverkehr vorgesehen. Das untergeordnete Netz ist entsprechend zu
erweitern.

Die bestehende B 101 wird zur Kreis- bzw. zur Gemeindeverbindungsstrale abgestuft.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Der Bauanfang der Ausbaustrecke der B 101 befindet sich am geplanten Bauende der Pla-
nung, B 101 Ausbau in und nérdlich Gro3schirma, das Bauende ist nordlich der Ortslage
Obergruna und bindet an die bereits 2003 realisierte Ortumgehung Siebenlehn an. Im Netz-
knotenstationierungssystem wird der Baubereich wie folgt definiert: NK 5045 043 Stat. 1,529
bis NK 5045 046 Stat. 3,020. Die Lange der Baustrecke im Zuge der B 101 betragt
5.328,7 m.

Innerhalb des vorgenannten Ausbaubereiches wird die Bundesstrale B 101 nach RIN als
anbaufreie Stral3e auflerhalb bebauter Gebiete mit malRgebender Verbindungsfunktion in die
Strallenkategorie LS Il eingeordnet. Die Planung erfolgt gemaR dem Entwurf der RAL, Au-
gust 2011, und erhalt einen Regelquerschnitt RQ 11,5+, d. h., abschnittsweise werden Uber-
holfahrstreifen angeordnet, die der Erhdhung der Verkehrssicherheit dienen. Bestandteil des
Vorhabens ist die Anbindung des untergeordneten Netzes an die B 101. Hierbei werden am
KP 1 die Kreisstralle K 7717, die Ortslage Grolvoigtsberg sowie die Gemeindestralle zum
Gewerbegebiet ,Am Steinberg“ angebunden. Die Gemeindeverbindungsstralle zum Gewer-
begebiet ,Am Steinberg“ wird mit RQ 9 (Stralenkategorie LS V3) nach RAL ausgebaut, die
Baulange betragt 846,5 m.
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Am KP 2 wird Uber die Dorfstral’e die Ortslage Obergruna einschlief3lich des Gewerbegebie-
tes Obergruna an das Ubergeordnete Netz angeschlossen. Die Dorfstrale erhalt einen Aus-
bauquerschnitt RQ 9,0 (StraRenkategorie LS [IV2) nach RAL. Die Ausbaulange betragt
486 m.

Aulerdem sind die Gluck-Auf-Str. in GroR3voigtsberg, der Klétzerweg, der Dreihduserweg
sowie die Pflaumenallee in Obergruna zu unterfihren.

Im Planungsabschnitt gibt es keine weiteren Anbindungen des untergeordneten Netzes an
die B 101.

Zur Erschlieung der angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen fur den Wirtschaftsverkehr
und der Gemeindeteile fir den OPNV wird das untergeordnete Netz nach Erfordernis er-
ganzt.

Die alte B 101 wird auerhalb der Bebauung auf eine Breite von 5,50 m zuriickgebaut.

Vorhandene Verkehrs- und Streckencharakteristik

Die B 101 stellt eine Uberregionale/regionale Strafienverbindung aulerhalb bebauter Gebie-
te dar, anbaufrei und mit maRgebender Verbindungsfunktion.

Die Bundesstralte B 101 besteht im Bestand als zweistreifige Stral’e. Bei Anschluss des
Gewerbegebietes ,Am Steinberg“ bzw. des Zellwaldcenters in Grolivoigtsberg wurden die
Knotenpunkte dem erforderlichen Standard gemal RAS-K1 angepasst und entsprechen der
derzeitigen Verkehrsbelegung. Abbiegespuren sind vorhanden.

Die ubrigen Einmindungen des Verkehrszuges besitzen keine Abbiegespuren. Die Knoten-
punktsgestaltung entspricht unter Beachtung der kinftigen Prognoseverkehrsbelegung nicht
mehr den kinftigen Anforderungen an die Qualitédt und Sicherheit des Verkehrs und deren
Betreibung als Kraftfahrstralle.

Es sind zahlreiche Feld- und Grundstiickszufahrten vorhanden, die aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelegung auf der B 101 die Verkehrsqualitat stark beeintrachtigen.

In den Ortslagen GrolRvoigtsberg und Obergruna ist z. Z. eine Geschwindigkeit von V = 50
km/h erreichbar. Der Ausbau der Knotenpunkte ware erforderlich und nur mit groRen Eingrif-
fen in die vorhandene Bebauung realisierbar.

Die vorhandenen Trassierungsparameter sind im Wesentlichen ausreichend, allerdings sind
Uberholsichtweiten nicht nachzuweisen. Des Weiteren sind deutliche Unstetigkeiten in Be-
zug auf die rdumliche Linienfihrung zu verzeichnen. Die Querschnitte sind nicht einheitlich,
die Bankette zu schmal.

Durch den hohen Schwerverkehrsanteil und die Uberlagerung des regionalen mit dem Anlie-
ger- und ErschlieBungsverkehr werden die Leichtigkeit des Verkehrs sowie die Verkehrssi-
cherheit und Verkehrsqualitat stark beeintrachtigt. Hier spielt vor allem der Landwirtschafts-
und Forstverkehr eine nicht unerhebliche Rolle.

Vorgesehene Verkehrs- und Streckencharakteristik

Um die maligebende Verbindungsfunktion zu gewahrleisten, ist eine Trassenverlegung in
weitestgehend unbebaute Bereiche erforderlich.
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Da sich das Verkehrsaufkommen auf der B 101 weiter erhohen wird, soll mit der Stralen-
netzgestaltung eine Trennung der Funktionen Verbindung und Erschlielfung erreicht werden.

Mit der Verlegung der B 101 in Bereiche aulerhalb der Bebauung und der Reduzierung der
Knotenpunkte auf ein Minimum, kann eine gute Verkehrsqualitat, verbunden mit einer hohen
Verkehrssicherheit, geschaffen werden.

Durch Rickstufung der vorhandenen B 101 zur kommunalen Stralde Iasst sich die Sicherheit
fur die Anwohner innerhalb bebauter Gebiete bei gleichzeitiger Reduzierung der Schadstoff-
und Larmimmissionen wesentlich verbessern.

Entsprechend der StraRenkategorie wird der Regelquerschnitt RQ 11,5+ zur Gewahrleistung
ausreichender Uberholméglichkeiten vorgesehen. In Bereichen, wo dieser Querschnitt zu
unverhaltnismafig hohen Eingriffen in die Bebauung fuhren wirde, sowie im Anschlussbe-
reich an die bereits ausgebaute Ortsumgehung Siebenlehn und im Bereich des BW 4 wird
zur Kostenminimierung auf die Anordnung von Uberholfahrstreifen verzichtet.

Mit der Wahl der Ausbauquerschnitte werden die Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehrs
garantiert und eine zlgige Verbindung von der BAB A 4 zum Wissenschafts- und Wirt-
schaftsstandort Freiberg erzielt.

1.3 Streckengestaltung

- entfallt -

2 Begriindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Fur den vorliegenden Abschnitt der B 101 wurde 2006 eine Vorplanung erarbeitet, die Be-
standteil des Gesamtkonzeptes des Aus- und Neubaus der B 101 zwischen der BAB A 4 und
der kinftigen Ortsumgehung Freiberg ist.

Dieses Gesamtkonzept umfasst 5 Teilobjekte:

- B 101 Ortsumgehung Siebenlehn (realisiert)

- B 101 Ausbau sudlich Siebenlehn

- B 101 Ausbau in und nérdlich der OD GrofRschirma

- B 101 Ausbau ndrdlich Freiberg

- B 101 westlicher Teil der OU Freiberg.
Diese Gesamtkonzeption wurde im Juni 2008 an das SMWA Dresden zur Weitergabe an
den Bund Ubergeben. Im September 2009 wurde vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau

und Stadtentwicklung (BMVBS) die Bestatigung zur Weiterplanung gegeben (Schreiben des
BMVBS vom 2.9.2009, 72131.13/1101-1042053).

Die Vorplanung zum vorliegenden Abschnitt von 2006 beinhaltete die Untersuchung von
5 Varianten, wobei die Variante 5 als Vorzugsvariante herausgearbeitet wurde.

Aufgrund der sich seit 2006 immer weiter verscharfenden Vorschriften in Bezug auf die Um-
weltbelange wurde 2009 die Erstellung einer UVS, eines Artenschutzfachbeitrages sowie
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faunistischer Sondergutachten und FFH-Vorprifungen zur Untermauerung der Vorplanung
von 2006 notwendig.

Als Ergebnis dieser Untersuchungen wurde im Marz 2011 eine Erganzung zur Vorplanung
erarbeitet, die die Vorzugsvariante 5 der Vorplanung von 2006 und eine Kombination aus
Variante 5 und 1 beinhaltet, die aus Sicht der Umweltvertraglichkeit und des Artenschutzes
untersucht werden sollen.

In dieser Vorplanung wurde die Kombination aus den Varianten 5 und 1 als Vorzugsldsung
herausgearbeitet. Diese Erganzung der Vorplanung war Grundlage eines Planungsgespra-
ches mit dem SMWA Dresden im Dezember 2011. Mit Schreiben vom 6. Juni 2012 (AZ: 62-
3941.13/B 101) wurde die Planung zur Weiterfiihrung (Erarbeitung des Vorentwurfes) freige-
geben.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung regelt das ,Gesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitsprufung im Freistaat Sachsen* (SachsUVPG).

Fur das Vorhaben ist eine Umweltvertraglichkeitspriifung erforderlich.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Da das Vorhaben nicht im Bedarfsplan mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauf-
trag enthalten ist, entfallt dieser Punkt.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung, Landesplanung und Bauleitplanung

Entsprechend dem geltenden Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge liegt die B 101 als regiona-
le Verbindungsachse im Zuge einer Uberregionalen Verbindungsachse des Landesentwick-
lungsplanes. Die raumordnerische Bedeutung der B 101 im Abschnitt nordlich Freiberg liegt
im allgemeinen werktaglichen Verkehr zwischen der Kreis- und Universitatsstadt Freiberg
und der Region nérdlich von Freiberg, wobei hier besonders der Verkehr zu den Siedlungs-
gebieten und deren uberdrtlich bedeutsamen Gewerbegebieten zu nennen ist. Hinzu kom-
men Einflisse aus dem Freizeit- und Erholungsverkehr, die aus der Anbindung des oberen
Erzgebirges resultieren.

Mit dem Ausbau der B 101 zwischen Freiberg und der BAB A 4 soll das sachsische Fern-
strallennetz an die heutigen und zukiinftigen Erfordernisse vor allem des Wirtschaftsstandor-
tes Freiberg angepasst werden.

Im Raum Freiberg sind weitere Ausbaumalinahmen vorgesehen, die zu einer Erhéhung der
Bedeutung der B 101 als Autobahnzubringer fur den gesamten Raum Freiberg sowie das
Erzgebirgsvorland sidlich von Freiberg fihren. Dazu gehéren die OU Freiberg im Zuge der
B 101 und der B 173 sowie die OU Brand-Erbisdorf im Zuge der B 101. Dies fuhrt zu einer
Verlagerung von Verkehrsstromen und damit zu einer Verkehrszunahme im betrachteten
Abschnitt der B 101.

Durch den Ausbau der B 101 wird ein leistungsfahiges Netzelement geschaffen.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Rahmen der Erstellung der Gesamtkonzeption zum Ausbau der B 101 zwischen Freiberg
und der BAB A 4 wurde im Jahr 2008 eine ,Verkehrsplanerische Untersuchung® erstellt, wo-
bei auf Grundlage einer Verkehrsanalyse die Prognoseverkehrsbelastungen flr den Pla-
nungshorizont 2020 ermittelt wurden.

Diese bildete die Grundlage fur die Vorplanung von 2006 und die bestéatigte Erganzung der
Vorplanung vom Marz 2011. Aufgrund des vergangenen Planungszeitraumes wurde im Be-
arbeitungsstadium ,Vorentwurf” im Mai 2011 eine verkehrstechnische Untersuchung fur die
MaRnahme ,B 101, Ausbau sldlich Siebenlehn® erarbeitet, die im Juli 2012 fir den Progno-
sehorizont 2025 aktualisiert wurde.

Verkehrsanalyse

Im Jahr 2010 erfolgten im Bereich der B 101 (Ortslage Grof3schirma) Fahrbahnerneuerungen
mit Umleitung des Schwerverkehrs, die méglicherweise zu einer Verzerrung der SVZ 2010
fuhren konnten. Deshalb wurde anhand von 2 Kurzzeitzahlungen im Untersuchungsraum
geprift, inwieweit die Verkehrszahlen genutzt werden kénnen. Des Weiteren wurde im Jahr
2009 eine Kurzzeitzahlung fir die Verlegung der Anbindung des Gewerbegebietes ,Am
Steinberg“ durchgefihrt.

Um eine stimmige Basis fur die Prognose zu erhalten, wurde eine Analyseberechnung unter
Berlcksichtigung der vorhandenen Zahlwerte gefuhrt. Daraus ergaben sich folgende Analy-
sebelastungen, die eine Grundlage der Prognose 2025 darstellen.

Abschnitt Analyse (Kfz/24h)
B 101, stdlich KP 1 14.000
B 101, zwischen KP 1 und KP 2 12.000
B 101, nérdlich KP 2 12.000

Die im Bereich des Planungsgebietes bestehenden verkehrlichen Verhaltnisse sind unter
Berlcksichtigung der Bedeutung der B 101 sowie unter Beachtung der vielfaltigen Nut-
zungsanspriche in umfassender Weise als unzureichend zu bewerten, da die B 101 eine
Uberregionale/regionale Straldenverbindung aufierhalb bebauter Gebiete, Uberwiegend an-
baufrei und mit maRgebender Verbindungsfunktion, darstellt.

Dieser Funktion kann die B 101 im Planungsbereich derzeit aufgrund der Bebauung entlang
der vorhandenen Trasse nur unzureichend gerecht werden. Die Knotenpunktsgestaltung
entspricht unter Beachtung der kunftigen Prognoseverkehrsbelegung nicht mehr den kunfti-
gen Anforderungen an die Qualitat und Sicherheit des Verkehrs, die Trassierung aufRerhalb
der Ortslagen ist mangelhaft, worauf auch die Unfallhaufigkeit auf der freien Strecke hin-
weist.

Um die maligebende Verbindungsfunktion zu gewahrleisten, ist eine Trassenverlegung in
weitestgehend unbebaute Bereiche erforderlich. In den Ortslagen GroRvoigtsberg und Ober-
gruna ist zz. eine Geschwindigkeit von V = 50 km/h erreichbar. Der Ausbau der Knotenpunk-
te ware erforderlich und nur mit groRen Eingriffen in die vorhandene Bebauung realisierbar.
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Verkehrsprognose

Basis fur die Ermittlung der Prognoseverkehrszahlen ist das Verkehrsmodell der Landesver-
kehrsprognose 2025.

Daraus konnen als Grundlage folgende Daten ermittelt werden:

- Strallennetzmodell flir Prognosebezugsfall einschliellich der indisponiblen Infrastruk-
turmalinahmen

- Prognosestrukturdaten (Einwohner, Erwerbstatige und Beschaftigte)

- Prognoseverkehrsnachfrage fir den tberdrtlichen Verkehr

Fur die verkehrsplanerischen Berechnungen wurde eine Fensteruntersuchung auf Grundlage
des Verkehrsmodells des LVP fiir den Prognosehorizont 2025 durchgefiihrt. Das Kalibrieren
des Verkehrsmodells erfolgte anhand von empirischen Daten und dem Analysemodell fir
das Jahr 2010.

Die Verkehrsnetzbelastungen wurden ermittelt, indem die erzeugten Verkehrsstrommatrizen
mittels eines Umlegeverfahrens auf das Netzmodell umgelegt wurden. Das Umlegeverfahren
simuliert dabei das Wegewahlverhalten der Verkehrsteilnehmer. Im Ergebnis liegt ein detail-
liertes Modell vor, womit die Verkehrsbelastungen fir alle benétigten Strallen und Knoten-
punkte ausgewiesen werden kdnnen. Ausnahme hierfir ist die Anbindung zum Gewerbege-
biet ,Am Steinberg“, welches auf Grundlage der Kurzzeitzdhlung berlcksichtigt und im Rah-
men der ,verkehrstechnischen Untersuchung“ vom 25.07.2012 integriert wurde.

Beim Prognose-Nullfall 2025 werden auf dem Ausbauabschnitt zwischen GroRvoigtsberg
und Obergruna 15.000 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 15,6 % prognostiziert.

Dies wirde die vorhandenen Defizite hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Leistungs-
fahigkeit der Knotenpunkte weiter verstarken, d.h., der Ausbau der B 101, vor allem in den
Ortslagen ist unumganglich. Der Knotenpunktsausbau wirde in Grolvoigtsberg zu umfang-
reichen Eingriffen in die dorfliche Gestaltung flhren.

Der Ausbau der B 101 zur Kraftfahrstralle ware nicht moglich, da die Trennung der einzelnen
Verkehrsarten nur aulderhalb der Ortslagen realisierbar ist.

Fur den Planungsabschnitt wurden folgende Prognoseverkehrsbelastungen fir das Jahr
2025 ermittelt.

Abschnitt Prognose- DTVy
(Kfz/24h)

B 101, sudlich KP 1 15.000

B 101, zwischen KP 1 und KP 2 14.000

B 101, nérdlich KP 2 14.500

Die Verkehrsqualitdt entspricht an allen Knotenpunktsasten der Qualitatsstufe A nach
HBS 2001, Fassung 2009.

Da sich das Verkehrsaufkommen auf der B 101 weiter erhdhen wird, soll mit der Stral3en-
netzgestaltung eine Trennung der Funktionen Verbindung und Erschlielung erreicht werden.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit der Wahl der Ausbauquerschnitte werden die Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehrs
garantiert und eine zlgige Verbindung von der BAB A 4 zum Wissenschafts- und Wirt-
schaftsstandort Freiberg erzielt.

Mit der Verlegung der B 101 in Bereiche auBerhalb der Bebauung, der Reduzierung der Kno-
tenpunkte auf ein Minimum sowie der Gewahrleistung sicherer Uberholméglichkeiten kann
eine hohe Verkehrsqualitat verbunden mit einer hohen Verkehrssicherheit geschaffen wer-
den.

Durch Rickstufung der vorhandenen B 101 zur kommunalen Stralde Iasst sich die Sicherheit
fur die Anwohner innerhalb bebauter Gebiete bei gleichzeitiger Reduzierung der Schadstoff-
und Larmimmissionen wesentlich verbessern.

In der Unfallsteckkarte der Polizeidirektion Chemnitz - Erzgebirge sind fiir die Jahre 2006 bis
April 2012 im zu betrachtenden Abschnitt der B 101 insgesamt 220 Verkehrsunfalle ver-
merkt. Infolge dieser Unfalle wurden 1 Person getotet, 12 Personen schwer und 38 Personen
leicht verletzt. Es entstand z. T. erheblicher Sachschaden in Hohe von insgesamt 950 TEUR.
Ein erheblicher Teil der Unfélle wurde auf dem Auferortsabschnitt zwischen GroRvoigtsberg
und Obergruna festgestellt, worunter sich auch auffallend viele Wildunfalle befinden.

Vor allem die Fahrunfalle, die sich ohne andere Verkehrsteilnehmer ereigneten, bzw. Unfalle
im Langsverkehr weisen auf eine unzuladngliche Trassierung des Stra3enabschnittes hin.
Diese Unzulanglichkeiten werden durch die Neutrassierung und die Wahl des Regelquer-
schnittes deutlich verbessert bzw. behoben. Die Anordnung teilplanfreier Knotenpunkte, die
Reduzierung der Anzahl von Knotenpunkten sowie der Entfall von Grundstickszufahrten
erhdhen die Verkehrssicherheit wesentlich. Infolge der geplanten Briicke im Bereich des
Emmrichbachtales ist auch ein starker Rickgang der Wildunfalle zu erwarten.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eine Verringerung von Umweltbeeintrachtigungen wird insbesondere im Bereich der Orts-
durchfahrten Grof3voigtsberg und Obergruna erreicht. Hier verbessert sich mit der verkehrli-
chen Entlastung die Larm- und Abgassituation deutlich. Dies bedeutet vor allem eine erhéhte
Wohn- und Lebensqualitat.

Im Bereich der Querung der Glick-Auf-Stra’e sowie der Annaherung der B 101 zwischen
Zellwald und Obergruna an die vorhandene Wohnbebauung werden mit der Trassierung
sowie der Anordnung von erforderlichen LarmschutzmalRnahmen Grenzwertuberschreitun-
gen vermieden.

Nach Abstufung der Ortsdurchfahrten kann mit dem Wegfall der Verbindungsfunktion die
kommunale Strale ihrer Erschlieungs- und Aufenthaltsfunktion gerecht werden. Damit wird
auch die von der B 101 im Bestand ausgehende Trennwirkung aufgehoben.

2.6 Zwingende Grunde offentlichen Interesses

Da bei diesem Vorhaben weder eine FFH-Ausnahmeprufung (Abweichungsverfahrens im
FFH-Schutzregime gem. § 34 BNatSchG) noch eine artenschutzrechtliche Ausnahmepri-
fung (Ausnahme von den artenschutzrechtlichen Zugriffsverboten des § 44 (7) Nr. 5
BNatSchG) erforderlich sind, entfallt dieser Punkt.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Fur die Planung wurde ein Untersuchungsgebiet abgegrenzt, in dem alle zu erwartenden
Auswirkungen des Vorhabens auf die Leistungsfahigkeit von Naturhaushalt und
Landschaftsbild zu beurteilen sind. Das im Bestands- und Konfliktplan dargestellte Gebiet ist
etwa 500 - 700 m breit. Die Begrenzung verlauft im Wesentlichen parallel zur StralRenachse.

Das Gebiet befindet sich im Freistaates Sachsen, im Landkreis Mittelsachsen auf Flachen
der Gemarkungen GroR3voigtsberg, Obergruna und Siebenlehn der Stadt Grol3schirma.

Die jetzige Bundesstral’e liegt an der Nahtstelle zweier grofier Landschaftsschutzgebiete.
Westlich der B 101 befindet sich das LSG ,Zellwald“; wovon ein bedeutender Teil den Status
eines Naturschutzgebietes (,Aschbachtal‘) besitzt. Ostlich der StraRe grenzt das LSG
,Grabentour® an. Des Weiteren existieren mehrere FFH-Gebiete in unmittelbarer
Nachbarschaft zum Planungsraum: die im Zellwald befindlichen FFH-Gebiete
,Pitzschebachtal* und ,Striegistaler und Aschbachtal® sowie die 6stlich der Trasse gelegene
,Obere Freiberger Mulde“ und ,Schwermetallhalden bei Freiberg“. Diese bilden die
sensibelsten Teile des Naturraums sudlich von Siebenlehn und sind mdglicherweise vom
Ausbau der B 101 betroffen. Zur Untersuchung der tatsachlichen Betroffenheit werden
gesonderte FFH-Vorprifungen erstellt.

Naturrdaumliche Einordnung

Das Untersuchungsgebiet zur B 101 sldlich Siebenlehn befindet sich im Naturraum des
Mulde-L6Rhlgellandes, hat jedoch fast ausschliel3lich Anteil an einem der beiden typischen
Bestandteile des Naturraumes: den flachwelligen bis higeligen Plateaus mit LéRsediment-
auflage. Kleine Bache entwassern den grofiten Teil des Planungsraums in dstlicher Richtung
zur Freiberger Mulde hin. Der Bereich des Zellwaldes wird Uber den Aschbach und den
Pitzschebach nach Westen in die Striegis entwassert.

Der geologische Untergrund war Ausgangspunkt fir die Entstehung dieser Reliefsituation.
Widerstandfahige Gesteine des Grundgebirgssockels (Granulit) wurden bei der allmahlichen
Heraushebung des Erzgebirges mit angekippt, wobei sich die nach Norden entwassernden
Flusse, z.B. Freiberger Mulde, Zschopau und Chemnitz, als enge Kerbtaler einschneiden
konnten. Im Pleistozan erfolgte die Uberpragung der Hochflache: zundchst durch Ablagerung
elsterzeitlicher Schmelzwassersedimente und spéater durch Uberdeckung mit &olischen
LoRsedimenten. Diese Entwicklung hatte auch Konsequenzen fur die Kerbtaler der Flusse
und Bache, da Absplilungen und Umlagerungen erfolgten, welche letztlich auch die Situation
in den Flussauen beeinflussten.

Dominante Bodenform auf der gesamten Hochflache sudlich Siebenlehn ist der LOR-
Braunstaugley. Die Lo6Rbodenstandorte der Hochflachen werden wegen ihrer relativ
gunstigen Ertragseigenschaften schon seit der mittelalterlichen Rodungsperiode im 12. und
13. Jahrhundert vornehmlich als Acker genutzt. Die Siedlungen und Verkehrswege
entstanden zunachst in hochwassersicheren Tallagen und Niederungen der Bachlaufe und
dehnten sich erst spater auf die Hochflachen aus.

Das Gelande im Planungsraum weist einen Hohenunterschied von etwa 35 m auf, wobei
sich der hochste Punkt mit etwa 376 m NN im Bereich des Bauanfanges im Suden befindet.
Der insgesamt wellig-hlgelige Charakter vermittelt die nur geringen Héhenunterschiede. Bis
nach Siebenlehn am Bauende fallt das Gelande auf etwa 341 m Uber NN ab.
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Die mittlere jahrliche Niederschlagssumme betragt 650-700 mm; das jahrliche
Temperaturmittel liegt zwischen 7,8 und 8,3 °C (BERNHARDT et al., 1986).

Ohne den Eingriff des Menschen wirde das Untersuchungsgebiet vollstandige Bewaldung
zeigen. Die potenzielle natirliche Vegetation des Mulde-LéRhlgellandes besteht aus
Traubeneichen- und staunassem Stieleichen-Hainbuchen-Wald, der jedoch in mehreren
massiven Rodungsperioden auf kleine Restflachen zurtiickgedrangt wurde. Im Zellwald hat
die intensiv betriebene Forstwirtschaft zu Veranderungen des Artenspektrums gefiihrt, was
die Zunahme des Fichtenanteils dokumentiert. Diverse Restzellen des artenreichen
Laubmischwaldbestandes befinden sich jedoch bis heute im Waldgebiet. Wie bereits
erwahnt, wurden diese wertvollen Bereiche unter Schutz gestellt und als Naturschutz- bzw.
FFH-Gebiete ,Striegistaler und Aschbachtal” sowie ,Pitzschebachtal“ ausgewiesen.

Siedlung und Infrastruktur

Administrativ zahlt der Untersuchungsraum zur Stadt GroRschirma, zu der insgesamt
8 Ortsteile gehoren.

Die Nutzungsstruktur im Raum ist auf3erorts von zusammenhangenden Landwirtschafts- und
Forstflachen (Zellwald) dominiert. Unmittelbar an der bestehenden B 101 pragen mehrere
grolle Gewerbegebiete das Bild. So befindet sich am Bauanfang im Siden mit dem
Gewerbegebiet ,Am Steinberg“ ein ca. 35 ha groRRes, erschlossenes Gelande, von dem
aktuell noch etwa 14 ha Freiflaiche landwirtschaftlich genutzt werden. Bedeutende
Ansiedlungen stellen hier die Milchviehanlage sowie Betriebe der Landtechnik und des
Metallbaus dar. Nérdlich davon wurde in Grofvoigtsberg das Einkaufszentrum ,Zellwald-
Center” errichtet. In Bereich Obergruna befindet sich ein Industrie- und Gewerbegebiet mit
vorwiegend mittelstandischen Handwerks- und Baubetrieben sowie der
Agrargenossenschaft. Am Bauende vor Siebenlehn existiert entlang der Ortsumgehung das
ca. 45 ha gro3e Gewerbe- und Industriegebiet ,An der B 101%, welches jedoch zu grof3en
Teilen unbebaut- und daher wieder landwirtschaftlich genutzt wird.

Die Ortslagen GroRvoigtsberg, Kleinvoigtsberg und Obergruna sind der Struktur nach
langgestreckte Strallen- bzw. Waldhufendorfer in Kerbtalern zur Freiberger Mulde hin. Die
Bebauung wird durch doérfliche Gehdéfte, Einzelhduser mit groReren Grundsticken und
Garten sowie Kleingewerbestandorten gepragt. Die genannten Orte erhielten durch die
Landwirtschaft und den Bergbau ihre Bedeutung. GroRvoigtsberg erhielt durch die Bahnlinie
Nossen- Freiberg (,Zellwaldbahn®), die bis zu ihrer Stilllegung in den 90er Jahren intensiv
genutzt wurde, eine zusatzliche infrastrukturelle Bedeutung.

Hauptachse der Verkehrsanbindung ist die B 101 Freiberg - Nossen - Meiflen mit Anschluss
an die BAB 4 (ASt Siebenlehn) und die BAB 14 (Ast Nossen-Ost). Das untergeordnete
Straliennetz bilden die Staatsstralle 195, die im Norden des Planungsraumes an die OU
Siebenlehn anbindet und in éstlicher Richtung nach Rheinsberg und Mohorn fihrt sowie die
von GroRvoigtsberg in westliche Richtung (Reichenbach/Seifersdorf) abzweigende K 7717.

Die Siedlungen im Raum sind Uber Buslinien an die Kreisstadt Freiberg und damit auch an
das Netz der DB AG angebunden. GroRRschirma wird mit allen Ortsteilen regelmaRig von den
Linien des Regionalverkehrs angefahren.

Mehrere Leitungen der technischen Infrastruktur befinden sich im Planungsraum. So existiert
etwa parallel zur jetzigen B 101 eine Trinkwasserleitung Uberregionaler Bedeutung; dartber
hinaus quert eine 110 kV-Leitung das Plangebiet. Im Zusammenhang mit der Baumalinahme
sind diverse Leitungsverlegungen erforderlich, die in der technischen Planung enthalten sind.
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Land- und Forstwirtschaft

Die vergleichsweise ebene Lage und die Bodengute fuhrten bereits im Mittelalter zur
Verdrangung urspringlich vorhandener Laubwalder und zur Entwicklung einer intensiv
betriebenen Landwirtschaft. Dominierende Bdden sind Braunstaugleye; stellenweise
entstanden bei starker Verdichtung durch die Bewirtschaftung auch sekundare Staugleye
ohne Tonverlagerung. Modifizierungen der urspringlichen Bodenhorizonte und -
eigenschaften ergaben sich auch durch umfangreiche MeliorationsmaRnahmen auf den
grol¥flachigen Ackerschlagen.

Neben der landwirtschaftlichen Intensivhutzung werden Teile der Hochflachen
forstwirtschaftlich  genutzt. Mit dem Zellwald existiert eines der groften
zusammenhangenden Waldgebiete der Region unmittelbar westlich des Planungsraumes.
Ein dichtes Wegenetz gliedert den gut gestuften Waldbestand; kleinere Aufforstungen in den
Randbereichen lassen aktuell auch Erweiterungen der Waldflache erkennen.

Freizeit und Erholung

Freizeit- und Erholungseinrichtungen und -moglichkeiten sind im Planungsraum nur gering
ausgepragt, was aus dem unmittelbar 6stlich angrenzenden, wesentlich attraktiveren Tal der
Freiberger Mulde resultiert. Dort existieren - ebenso wie im groften, zusammenhangenden
Waldgebiet des Zellwaldes zahlreiche ausgeschilderte Wander-, Rad- und Reitwege bzw.
Wegesysteme, die entsprechend intensiv genutzt werden. Die das Waldgebiet querende
BAB 4 bildet ein Hindernis, welches die Erholungsfunktionen durch Larmeintrag und
Zerschneidungseffekte beeintrachtigt.

Weiterhin zu erwahnen sind grélRere Gartenanlagen mit privaten Garten in Siebenlehn am
Zellwald und in GroRvoigtsberg am Friedhof sowie gréRere Grundsticke mit Haus- und
Obstgérten in den dorflichen Siedlungen, die jedoch nur fur die Eigentumer
Erholungsfunktionen bieten.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die im Folgenden beschriebenen Varianten der Erganzenden Vorplanung von
2010/2011 wurden nach den zu diesem Zeitpunkt geltenden Vorschriften RAS-L 95 und
RAS-Q 96 geplant.

3.2.1 VariantenuUbersicht

Fiar den vorliegenden Abschnitt der B 101 wurde 2006 eine Vorplanung erarbeitet, die Be-
standteil des Gesamtkonzeptes des Aus- und Neubaus der B 101 zwischen der BAB A 4 und
der kunftigen Ortsumgehung Freiberg ist.

Dieses Gesamtkonzept umfasst 5 Teilobjekte:

- B 101 Ortsumgehung Siebenlehn (realisiert)

- B 101 Ausbau sudlich Siebenlehn

- B 101 Ausbau in und nérdlich der OD Grof3schirma
- B 101 Ausbau nérdlich Freiberg

- B 101 westlicher Teil der OU Freiberg.
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Diese Gesamtkonzeption wurde im Juni 2008 an das SMWA Dresden zur Weitergabe an
den Bund Ubergeben. Im September 2009 wurde vom Bundesministerium flr Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS) die Bestatigung zur Aufnahme zur Weiterplanung gegeben.

Die Vorplanung zum vorliegenden Abschnitt von 2006 beinhaltete die Untersuchung von
5 Varianten, wobei die Variante 5 als Vorzugsvariante herausgearbeitet wurde (s. Unterlage
3.3).

Die neben der Vorzugsvariante untersuchten Linien unterscheiden sich im Wesentlichen
durch die Fuhrung 6stlich bzw. westlich der Ortslagen GroRvoigtsberg und Obergruna. Die
westlichen Varianten haben aus Umweltsicht alle den Nachteil der Annaherung an den Zell-
wald. Variante 4 stellt den Ausbau der B 101 im Bestand mit geringfligigen Verbesserungen
der Trassierung aulierorts dar.

Aufgrund der sich seit 2006 immer weiter verscharfenden Vorschriften in Bezug auf die Um-
weltbelange wurde 2009 die Erstellung einer UVS, eines Artenschutzfachbeitrages sowie
faunistischer Sondergutachten und FFH-Vorprifungen zur Prazisierung der Vorplanung von
2006 notwendig.

Als Ergebnis dieser Untersuchungen wurde 2010/11 nochmals eine Ergénzung der Vorpla-
nung erarbeitet, die die Vorzugsvariante 5 der Vorplanung von 2006 und eine Kombination
aus Variante 5 und 1 beinhaltet, die aus Sicht der Umweltvertraglichkeit und des Artenschut-
zes untersucht wurden (s. Unterlage 3.2). Die Untersuchung war notwendig um die Ergeb-
nisse der UVS in einer Variante einflieRen zu lassen.

3.2.2 Variante 5

Kurze Beschreibung der Trasse

Die Trasse beginnt sudlich der Ortslage GroRRvoigtsberg — ca. 135 m vor Anbindung des In-
dustrie- und Gewerbegebietes ,Am Steinberg®. Sie verlauft anschlieRend dstlich der vorhan-
denen B 101 Uber Ackerflachen und quert in einer Baullicke die Bebauung entlang der
Gluck-Auf-StralRe (Gemeindeverbindungsstralle nach Hohentanne).

Die Trasse unterquert bei Bau-km 2+440 die Gemeindeverbindungsstral’e nach Kleinvoigts-
berg (Kl6tzerweg) und kreuzt bei Bau-km 2+830 die vorhandene B 101, um von hier ab zwi-
schen dem Zellwald und der Ortslage Obergruna in nérdlicher Richtung zu verlaufen.

Zur Eingriffsvermeidung bzw. -minderung wird bei Bau-km 2+900 eine Grunbricke (Fleder-
mausquerung sowie Wildwechsel zwischen Zellwald und Emmrichbachtal in Richtung Frei-
berger Mulde) vorgesehen, die durch entsprechende flankierende MalRnahmen die Beein-
trachtigungen fur die Fauna minimieren soll.

Die Gemeindestrale Dreihduserweg wird bei Bau-km 3+360 unterquert. Die hier vorgesehe-
ne Brlcke dient neben der Aufnahme des Waldweges auch als Fledermausquerung (Be-
pflanzung auf der Briicke).

Bei Bau-km 3+900 wird der zu verlegende Feldweg, der als wichtiger Forstweg zur Erschlie-
Rung des Zellwaldes in seiner bisherigen Lage nicht erhalten werden kann, die B 101 unter-
queren.

Zur Anbindung des untergeordneten Netzes im Bereich Obergruna wird westlich der Ortsla-
ge in Verlangerung der DorfstralRe ein weiterer plangleicher Knotenpunkt geschaffen.
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Bei Bau-km 4+720 erfolgt die Unterquerung der Pflaumenallee, die an die Stralle ,Am Zell-
wald“ hinter dem Larmschutzwall anschlief3t.

Nach 5.096 m bindet die Trasse der B 101 an die Ortsumgehung Siebenlehn der B 101 wie-
der an.

Trassierungsparameter

Gemal RAS-L wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von VE = 90 km/h gewahlt, die den raum-
ordnerischen Zielsetzungen und den verkehrstechnischen Anforderungen gemafl RIN ge-
recht wird.

Die zulassigen Mindesttrassierungsparameter wurden eingehalten.
Die Haltesichtweiten werden eingehalten. Bei Wahl eines RQ 15.5 zwischen KP 1 — An-

schluss GroRvoigtsberg — und KP 2 — Anschluss Obergruna — betragt der Streckenanteil mit
Uberholsicht mehr als 20 % des Bauabschnittes.

Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Linienfuhrung im Grund- und Aufriss ergeben sich aus:
- der Anbindung am Bauanfang an den anschlieRenden Abschnitt ,B 101 Ausbau in
und ndrdlich der OD GroRschirma®,

- der vorhandenen Bebauung in den Ortslagen Obergruna und GroRvoigtsberg, hier
insbesondere der Querung der Glick-Auf-Stralle sowie der Annaherung an die Be-
bauung Dreihauserweg,

- der Verknlpfung mit dem untergeordneten Netz,
- dem Zellwald sowie weitere sensible, zu schiutzende Bereiche und

- der Anbindung am Bauende an die bereits gebaute Ortsumgehung Siebenlehn.

Knotenpunkte

Die Variante 5 beginnt ca. 135 m vor der Anbindung des Industrie- und Gewerbegebietes
»,Am Steinberg®. Dieser Knotenpunkt soll entfallen.

Der Ortsteil GroRRvoigtsberg wird im Bereich des Zellwaldcenters mittels eines teilplanfreien
Knotenpunktes an die B 101 angebunden. Das Nebennetz von Grof3voigtsberg einschliellich
der K 7717 wird Uber die alte B 101, die zurickgestuft wird, an die B 101 angebunden. Das
betrifft auch die Gemeindeverbindungsstrafle nach Hohentanne (Gluck-Auf-Stral3e), die oh-
ne VerknUpfung mit der B 101 unterfuhrt wird. Mit der Lage des Knotenpunktes wird auch der
ErschlieBung des Zellwaldcenters Rechnung getragen, welches nur mit dieser Variante eine
direkte Anbindung an die B 101 erhalt.

Fir die Anbindung von Obergruna wird ebenfalls ein teilplanfreier Verknupfungspunkt mit
dem Nebennetz sowie der zurickgestuften B 101 angeordnet. Der vorhandene Knotenpunkt
B 101/Pflaumenallee/Am Zellwald entfallt. Die Pflaumenallee wird ohne Verknipfung Uber
die B 101 gefihrt.
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Nebennetz

Aufgrund des geplanten Betriebes der B 101 als Kraftfahrstrale ist fur die Erschlieung der
Grundstlicke, den langsam fahrenden Verkehr sowie den Radverkehr ein durchgangiges
Nebennetz zu schaffen.

Dafir sind folgende MalRnhahmen geplant:
- Verlangerung ErschlieBungsstralle GG ,Am Steinberg“ bis KP 1 als Gemeindever-

bindungsstralle

- parallel verlaufende Gemeindeverbindungsstralte von Grol3schirma bis Anbindung
B 101alt an der Strale zum Steinbruch

- Verlegung des Erbgerichtsweges dstlich der B 101 bis zur Anbindung an den Kiot-
zerweg

- Neubau einer Verbindungsstralle als GVS zwischen Klotzerweg und B 101alt nahe
Obergruna

- Gewahrleistung der Andienung der abseits der B 101 liegenden Ortsteile durch den
OPNYV (in der Hauptsache Schiilerverkehr)

In Verbindung mit der bestehenden B 101 wird somit den Erfordernissen im untergeordneten
Netz Rechnung getragen.

Folgende Malihahmen im bestehenden Stralennetz sind geplant:

- K 7717: Anschluss tber B 101alt am KP 1 an B 101

- Gluck-Auf-StralRe, Erbgerichtsweg, Klétzerweg, Dreihduserweg, Pflaumenallee, WW
LAm Zellwald“ erhalten keinen direkten Anschluss an B 101 und werden tberfiihrt

- Obergruna/Dorfstrale: Anschluss am KP 2 an B 101
Der Radverkehr und der landwirtschaftliche Verkehr werden auf den Nebenstrallen durch-
gangig von GrofRRschirma kommend Richtung Siebenlehn gefiihrt.
Zusatzlich zum Erreichen von Flursticken werden nach Erfordernis Wirtschaftswege vorge-
sehen.
OPNV
Die Linien des OPNV kénnen ihren bisherigen Streckenverlauf beibehalten. Der Busverkehr

nutzt ab KP 1 bis KP 2 weiterhin die B 101alt, um sein Beférderungsziel zu erreichen.

Ingenieurbauwerke

Im Baubereich sind 10 Briicken geplant.

Es sind im Bereich der planfreien Knotenpunkte sowie bei der Querung vorhandener Strallen
Kreuzungsbauwerke zu errichten.

Die Gluck-Auf-StraRe verlauft auf einem Uberschitteten Bauwerk, welches eine Nutzbreite
von 50 m erhalt und im Bereich der angrenzenden Grundstiicke als Gartenland in Anlehnung
an eine Griunbriicke genutzt werden kann. Daran schlie3en sich beidseitig Larmschutztunnel
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an. Mit dieser Lésung wird der Eingriff in die vorhandene Bebauung minimiert und gleichzei-
tig dem Larmschutz Rechnung getragen.

Zur Eingriffsvermeidung bzw. -minderung wird bei Bau-km 2+900 eine Grinbriicke (Fleder-
mausquerung sowie Wildwechsel zwischen Zellwald und Emmrichbachtal in Richtung Frei-
berger Mulde) vorgesehen, die durch entsprechende flankierende MaRnahmen die Beein-
trachtigungen fur die Fauna minimieren soll.

Die Bricke im Zuge des Dreihauserweges dient neben ihrer Nutzung als Wirtschaftsweg
ebenfalls als Fledermausquerung.

Abbriiche sind am Dreihduserweg im Bereich eines Wochenendgrundstlickes erforderlich.

Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen sowie sonstiger raumbedeutender Pla-
nungen

Die vorhandene B 101 ist lber grof’e Abschnitte zu erhalten und zur kommunalen Verbin-
dungsstralie zurtickzustufen. Zwischen dem Ortsausgang Siebenlehn und der Pflaumenallee
in Obergruna ist ein Rickbau der B 101 auf ca. 750 m mdglich, da die sudliche Anbindung
von Siebenlehn Uber die im Bau befindliche Ortsumgehung erfolgen kann.

Anbindungen an die neue B 101 werden mit dieser Variante minimiert. Uber die B 101alt
kann der Quell- und Zielverkehr abgewickelt werden, wahrend dem Durchgangsverkehr die
neue Trasse vorbehalten bleibt. Gegebenenfalls sind fur den Landwirtschaftsverkehr Paral-
lelwege zur neuen Trasse vorzusehen, sofern Flursticke Uber das vorhandene Strallennetz
nicht erreichbar sind.

3.2.3 Variante 5-1
Kurze Beschreibung der Trasse

Die Trasse beginnt sudlich der Ortslage GroRRvoigtsberg — ca. 135 m vor Anbindung des In-
dustrie- und Gewerbegebietes ,Am Steinberg®. Sie flihrt anschlieend 6stlich der vorhande-
nen B 101 Uber Ackerflachen und quert in einer Bauliicke die Bebauung entlang der Glick-
Auf-Strale (Gemeindeverbindungsstrale nach Hohentanne).

Bis Bau-km 1+300 entspricht die Variante im Trassenverlauf der Variante 5.

Die Trasse unterquert dann bei Bau-km 2+475 die Gemeindeverbindungsstraf3e nach Kilein-
voigtsberg (Klétzerweg) und Uberquert danach das Emmrichbachtal sowie den Bergmanns-
weg ca. 150 m 0stlich der B 101alt.

Die Gemeindestralte Dreihauserweg wird bei Bau-km 3+830 verlegt und unterquert.

Zur Anbindung des untergeordneten Netzes im Bereich der Dorfstralle Obergruna sudlich
des Gewerbestandortes wird ein weiterer teilplanfreier Knotenpunkt (KP 2) geschaffen.

AnschlieBend quert die Trasse den Gewerbestandort Obergruna, wobei eine Lagerhalle ab-
gebrochen werden muss. Die Gewerbeflachen werden durch die B 101 zerschnitten, was
eine Neuordnung und die Anlage neuer Zuwegungen erforderlich macht.

Bei Bau-km 4+750 erfolgt die Unterquerung der Pflaumenallee, die an die Stral’e ,Am Zell-
wald“ hinter dem bestehenden Larmschutzwall anschlief3t.
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Nach 5.328 m bindet die Trasse der B 101 an die Ortsumgehung Siebenlehn der B 101 an.

Trassierung

Gemal RAS-L wird eine Entwurfsgeschwindigkeit von VE = 90 km/h gewahlt, die den raum-
ordnerischen Zielsetzungen und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird.

Die zulassigen Mindesttrassierungsparameter wurden eingehalten.
Die Haltesichtweiten werden eingehalten. Bei Wahl eines RQ 15.5 zwischen KP 1 — An-

schluss Grofvoigtsberg — und KP 2 — Anschluss Obergruna — besteht auf mehr als 20% des
Streckenabschnittes Uberholsicht.

Zwangspunkte

Zwangspunkte fur die Linienflihrung im Grund- und Aufriss ergeben sich:
- aus der Anbindung am Bauanfang an den Planungsabschnitt ,B 101 Ausbau in und
nordlich der OD Grof3schirma®,

- aus der vorhandenen Bebauung in den Ortslagen Obergruna und Grof3voigtsberg,
hier insbesondere der Querung der Glick-Auf-Stralle sowie der Querung des GG
Obergruna,

- aus der Verknupfung mit dem untergeordneten Netz,

- aus der Querung des Emmrichbachtales sowie weiterer sensibler, zu schitzender
Bereiche und

- aus der Anbindung am Bauende an die OU Siebenlehn.

Knotenpunkte

Die Variante 5-1 beginnt ca. 135 m vor der Anbindung des Industrie- und Gewerbegebietes
»,Am Steinberg®“. Dieser Knotenpunkt entféllt. Die Anbindung des GG ,Am Steinberg“ erfolgt
uber den teilplanfreien KP 1 in GroRRvoigtsberg.

Der Ortsteil Groldvoigtsberg wird im Bereich des Zellwaldcenters Gber den teilplanfreien Kno-
tenpunkt KP 1 an die B 101 angebunden. Das Nebennetz von GroRvoigtsberg einschlieflich
der K 7717 wird Uber die alte B 101, die zurtickgestuft wird, zur B 101 gefuhrt. Das betrifft
auch die Gemeindeverbindungsstrafle nach Hohentanne (Gliick-Auf-Strale), die ohne Ver-
kndpfung mit der B 101 unterfuhrt wird.

Mit der Lage des Knotenpunktes wird auch den Belangen des Zellwaldcenters Rechnung
getragen, welches somit eine direkte Anbindung an die B 101 erhalt.

Fir die Anbindung von Obergruna wird ebenfalls ein teilplanfreier Knotenpunkt mit dem Ne-
bennetz sowie der zurlickzustufenden B 101alt (Freiberger Str.) angeordnet. Der vorhandene
Knotenpunkt B 101/Pflaumenallee/Am Zellwald entféllt. Die Pflaumenallee wird ohne direkte
Verknupfung Uber die B 101 ins Nebennetz gefihrt.
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Nebennetz

Aufgrund des geplanten Betriebes der B 101 als Kraftfahrstrale ist fur die Erschlieung der
Grundstlicke, den langsam fahrenden Verkehr sowie den Radverkehr ein durchgangiges
Nebennetz zu schaffen.

Dafir sind folgende MalRnhahmen geplant:

- Verlangerung Erschlielungsstrale GG ,Am Steinberg® bis KP 1 als GVS,
- Anordnung einer parallel verlaufenden Gemeindeverbindungsstralle von Grofischir-
ma bis zur Anbindung B 101alt an der Strale zum Steinbruch.

In Verbindung mit der bestehenden B 101 wird somit den Erfordernissen im untergeordneten
Netz Rechnung getragen.

Folgende Malihahmen im bestehenden Stralennetz sind geplant:

- K 7717: Anschluss tUber B 101alt am KP 1 an B 101

- Gluck-Auf-StralRe, Erbgerichtsweg, Kldtzerweg, Dreihduserweg, Pflaumenallee, WW
LAm Zellwald“ erhalten keinen direkten Anschluss an B 101 und werden Uberfuhrt.

- Der Bergmannsweg wird unter der Emmrichbachtalbriicke geflihrt.
- Obergruna/Dorfstral’e: Anschluss am KP 2 an B 101

Der Radverkehr und der landwirtschaftliche Verkehr werden auf den Nebenstraflen durch-
gangig, von GrolRschirma kommend, Richtung Siebenlehn gefuhrt.

Zusatzlich zum Erreichen von Flurstiicken werden nach Erfordernis Wirtschaftswege vorge-
sehen.

Da die zu verlegende B 101 generell 6stlich der B 101alt verlauft, sind im untergeordneten
Netz weniger Stralenverlegungen bzw. NeubaumalRnahmen erforderlich als bei Variante 5.
OPNV

Die Linien des OPNV kénnen ihren bisherigen Streckenverlauf beibehalten.

Der Busverkehr nutzt ab KP 1 bis KP 2 weiterhin die B 101alt, um sein Beférderungsziel zu
erreichen.

Ingenieurbauwerke

Im Baubereich sind 7 Briicken geplant.

Es sind im Bereich der teilplanfreien Knotenpunkte sowie bei der Querung vorhandener
Stralden Kreuzungsbauwerke zu errichten.

Fir die Querung der Gluck-Auf-Stralle wird folgende Lésung vorgeschlagen:
Die Glick-Auf-StraRe verlauft auf einem Uberschitteten Bauwerk, welches eine Nutzbreite

von 50 m erhalt und im Bereich der angrenzenden Grundstlicke als Gartenland in Anlehnung
an eine Grunbricke genutzt werden kann. Daran schlief3en sich beidseitig Larmschutztunnel
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an. Mit dieser Lésung wird der Eingriff in die vorhandene Bebauung minimiert und gleichzei-
tig dem Larmschutz Rechnung getragen.

Im Bereich des Gewerbestandortes Obergruna sind ein Gebaudeabbruch erforderlich sowie

umfangreiche technische Anlagen abzubrechen bzw. umzubauen.

Beeinflussung anderer Verkehrsplanungen sowie sonstiger raumbedeutender Pla-
nungen

Die vorhandene_.B 101 ist fur den ErschlieBungsverkehr, den Rad- und landwirtschaftlichen
Verkehr sowie OPNV zu erhalten und zur Gemeindeverbindungsstralle bzw. Kreisstralle
zurlckzustufen.

Anbindungen an die neue B 101 werden mit dieser Variante minimiert. Uber die B 101alt
kann der Quell- und Zielverkehr abgewickelt werden, wahrend dem Durchgangsverkehr die
neue Trasse vorbehalten bleibt. Gegebenenfalls sind fir den Landwirtschaftsverkehr Paral-
lelwege zur neuen Trasse vorzusehen, sofern Flurstiicke Uber das geplante Straliennetz
nicht erreichbar sind.

Zusammenfassung der Trassierungsparameter

Achtung: Die Vorplanung erfolgte noch auf Basis der bis dahin geltenden Vorschriften
RAS-L, RAS-Q, RAS-K.

Merkmal Variante 5-1 Variante 5

Entwurfsgeschwindigkeit V. 90 km/h 90 km/h

Querschnitt RQ15,5/RQ11 RQ15,5/RQ 11

Knotenpunkte 2 pI?nfreie Knotenpunkte 2 pl?nfreie Knotenpunkte
im Ubergeordneten Netz im Ubergeordneten Netz

Lange der Ausbaustrecke 5328 m 5086

Llrnenfuhrung 1450 m 600

min R (m)

min A (m) 500 190

max s (%) 5,0 % 5,0 %

Einhaltung der Mindestpara- eingehalten eingehalten

meter

3.3 Beurteilung der Varianten

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkungen
Das raumordnerische Entwicklungsziel der funktionsgerechten Gewahrleistung der Uberregi-
onalen und regionalen Verbindungsfunktion der B 101 wird bei beiden Varianten erreicht.

Beide Varianten berilcksichtigen die geplante Erweiterung des GG ,Am Steinberg“ nordost-
lich des vorhandenen Knotenpunktes.
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Bei Variante 5-1 erfolgen Eingriffe in einen vorhandenen Gewerbestandort in Obergruna, der
mit flankierenden Malinahmen kompensiert werden kann.

Bei Variante 5 sind aufgrund der Randlage zum Zellwald im Bereich der Ortslage Obergruna
Eingriffe in die Waldflachen zu erwarten. Die Zerschneidung landwirtschaftlicher Flachen ist
bei beiden Varianten erheblich.

Da beide Varianten im Bereich der Siedlungen in grofen Teilen im Einschnitt liegen, sind
ihre Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung relativ gering. Eingriffe in Bebauungsgebie-
te entstehen nicht.

Bei Variante 5 sind umfangreiche Verlegungen von Trinkwasserleitungen im Bereich Ober-
gruna erforderlich. Da beide Varianten weitgehend aul3erhalb des vorhandenen Strafllen-
raumes verlaufen, sind umfangreiche Eingriffe in private Grundstiicke unumganglich.

Wertung: Variante 5-1 Vorzug

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Hinsichtlich der Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit entsprechen beide Varianten den
Anforderungen im Netz.

Wertung: gleichwertig

3.3.3  Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

Bei beiden Varianten werden die Mindestparameter der relevanten Richtlinien eingehalten.

Die geplanten Knotenpunkte befinden sich bei beiden Varianten im Bereich der Ortslagen
GroRvoigtsberg und Obergruna und werden teilplanfrei gestaltet.

Die Erdmassenbilanz ist bei Variante 5 glnstiger, da ein Grofdteil der Aushubmassen in
Dammbereichen wieder eingebaut werden kann.

Die Einschnittsbereiche sowohl in GroRvoigtsberg als auch in Obergruna bei Variante 5-1
wirken sich positiv auf die Einpassung in die Ortslagen aus. Gerade bei Querung der Gllick-
Auf-Strale in GroRvoigtsberg wird die Tieflage der B 101 sowohl fur den Larmschutz als
auch als GestaltungsmafRnahme genutzt.

Wertung: gleichwertig

3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Hinsichtlich der prognostizierten Auswirkungen der Varianten auf Natur und Landschaft weist
die Variante 5.1 erhebliche Vorteile auf. Ausgehend von den durchgefiihrten Biotoptypen-
und faunistischen Erfassungen sind insbesondere die Bereiche des Zellwaldes, des Emm-
richbachtales und der anderen Nebentaler zur Freiberger Mulde von besonderer Brisanz bei
der Variantenwahl. Die mit der Variante 5 verbundene unmittelbare Tangierung der Waldkan-
te des Zellwaldkomplexes auf Gber 1.000 m Lange ist aus artenschutzrechtlicher Sicht nicht
zu verantworten, da selbst bei Realisierung umfangreicher BegleitmalRnahmen zur Vermei-
dung, zum Schutz angrenzender Strukturen oder zur Kompensation der Beeintrachtigungen
das Eintreten von Zugriffsverboten gemafl® § 44 BNatSchG nicht ausgeschlossen werden
kann. Der Trassenverlauf im Zuge der Variante 5.1 bietet insbesondere im Bereich des
Emmrichbachtales, aufgrund der dort vorgesehenen Talbriicke, die Moglichkeit, die 0.g. Zu-
griffsverbote des Artenschutzes zu vermeiden und die verbleibenden Beeintrachtigungen mit
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Hilfe von weiteren flankierenden Malinahmen im Querungsbereich zu minimieren. Weitere
Ausfihrungen dazu sind den Unterlagen 9 und 19 zu entnehmen.

Wertung: Variante 5-1 Vorzug

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.35.1 Investitionskosten

Die Variante 5-1 weist eine grof3ere Lange als Variante 5 auf. Es sind 3 Brlcken weniger
erforderlich, allerdings betragt die Lange der Bricke Uber das Emmrichbachtal 327,5 m. Da-
zu kommen noch Entschadigungskosten im Bereich des Gewerbestandortes Obergruna.

Aus der Kostenschatzung ergibt sich die Variante 5 als die kostenglnstigste.
Variante 5: nach Stand der Kostenermittlung 2011: ca. 33,500 Mio. € brutto
Variante 5-1: nach Kostenberechnung 2013: 37,035 Mio. € brutto

Wertung: Variante 5 Vorzug

3.35.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Aus rein wirtschaftlichen Gesichtspunkten ist die Variante 5 die glinstigste. Zusatzliche Be-
triebskosten sind nicht erforderlich.

3.4 Gewabhlte Linie

Die untersuchten Varianten sind aus verkehrlicher Sicht in Bezug auf die B 101 gleichwertig.

Das raumordnerische Entwicklungsziel der funktionsgerechten Gewahrleistung der Uberregi-
onalen und regionalen Verbindungsfunktion der B 101 wird bei beiden Varianten erreicht,
jedoch sind bei Variante 5 aufgrund der Randlage zum Zellwald im Bereich der Ortslage
Obergruna Eingriffe in die Waldflachen notwendig.

Bei der Anpassung bzw. Erweiterung des Nebennetzes und fiir die Fiihrung des OPNV be-
sitzt die Variante 5-1 Vorteile. Fur die Fahrten im untergeordneten Netz entstehen hier ge-
genuber dem Bestand keine Umwege, was vor allem fir den OPNV Vorteile bringt.

Durch die Anordnung einer Grunbricke bei Variante 5 bzw. einer GroRRbriicke bei Variante
5-1 werden auch die bisher immer wieder auftretenden Wildunfélle reduziert.

Aus larmtechnischer Sicht bestehen ebenfalls keine Unterschiede, da die Forderungen an
den Larmschutz bei beiden Varianten gewahrleistet werden kénnen, wobei im Wesentlichen
passiver Larmschutz zur Anwendung kommen wird, da nur Einzelstandorte zu schitzen sind.

Die Variante 5-1 hat im gesamten Planungsabschnitt den groten Abstand zum Zellwald, der
aus umweltfachlicher Sicht eines besonders hohen Schutzes bedarf. Fir die Querung des
Emmrichbachtales wird bei Variante 5-1 eine 327,5 m lange Talbricke vorgesehen, womit
die Durchlassigkeit flir Fledermause und Wild am besten realisiert werden kann.

Bei Variante 5 wird hierfur stdlich des Emmrichbachtales eine Grinbriicke vorgesehen, de-
ren Lage allerdings aus Grinden der 6rtlichen Verhaltnisse (Trassenlage, Nahe zum Zell-
wald) den Anforderungen an die Verbindung zwischen Zellwald und Emmrichbachtal und
weiter in Richtung Freiberger Mulde nur unzureichend gentigt. Des Weiteren werden bei die-
ser Variante umfangreiche MalRnahmen wie Kollisionsschutzeinrichtungen fir Fledermause
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sowie Wildschutzzaune im Naherungsbereich zum Zellwald entlang der Verkehrsanlage er-
forderlich.

Nach Abwagung der Projektwirkungen aller gepriften Variantenvorschlage sowie der daraus
resultierenden Eingriffsintensitat in die Schutzglter des Naturhaushaltes und des Land-
schaftsbildes, unter besonderer Berlcksichtigung des speziellen Artenschutzes, wird die
Variante 5.1 als Vorzugsvariante aus okologischer Sicht eingestuft.

Die mit dieser Variante verbundenen unvermeidbaren Eingriffe sind durch entsprechende
landschaftspflegerische MalRnahmen kompensierbar, die Zugriffsverbote des § 44 (1)
BNatSchG koénnen durch spezielle MaRnahmen zum Artenschutz vermieden werden.

Aufgrund der wesentlich besseren Umweltvertraglichkeit wird die Variante 5-1 trotz der héhe-
ren Investitionskosten als Vorzugsvariante weiter zum Vorentwurf entwickelt.

4 Technische Gestaltung der Baumalinahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Der Ausbau der B 101 wird entsprechend ihrer Verbindungsfunktion sowie der anbaufreien
Streckencharakteristik gemal RIN der Kategorie LS Il zugeordnet. Die B 101 soll im Ab-
schnitt zwischen Freiberg und der BAB A 4 als Kraftfahrstralde betrieben werden, d. h., der
langsam fahrende und Radverkehr werden auf NebenstralRen verwiesen. Das Nebennetz ist
entsprechend zu erganzen.

Die B 101 ubernimmt kinftig die Verbindungsfunktion. Sie wird entsprechend der RAL, Ent-
wurfsklasse (EKL) 2, mit einem Regelquerschnitt RQ 11,5+ geplant, wobei abschnittsweise
fur eine Fahrtrichtung Uberholmdglichkeiten vorgesehen werden.

Die Linienfiihrung wird entsprechend RAL geplant. Die Knotenpunkte sind teilplanfrei vorge-
sehen.

Lichtsignalanlagen sind nicht erforderlich.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat ist fir jede StralRenneu- oder -ausbaumafinahme unabhangig vom ge-
wahlten Querschnitt und der zu erwartenden Verkehrsbelastung gemafl HBS 2001 nachzu-
weisen. In der aktuellen Fassung des HBS 2001’ steht jedoch noch kein Nachweisverfahren
fur dreistreifige Strecken mit alternierenden Uberholfahrstreifen (RQ 11,5+) zur Verfiigung.
Aus diesem Grunde wurde in der Berechnung von einem 2-streifigen Querschnitt ausgegan-
gen und als Ergebnis die Qualitatsstufe B ermittelt. Daraus schlussfolgernd ist ein Quer-
schnitt RQ 11,5+ mindestens ebenso leistungsfahig.

Fur die Leistungsfahigkeit der Bundesstralle wird eine Qualitatsstufe C angestrebt, die auch
durch die Wahl des Regelquerschnitte RQ 11,5+ mit einer Qualitatsstufe B bestatigt wird.
Der Nachweis hierfur ist im Anhang zum Erlauterungsbericht enthalten, s. auch Pkt. 4.4.1.

In der verkehrstechnischen Untersuchung (vgl. Unterlage 23) wurde flr alle Knotenpunkte
eine sehr gute Leistungsfahigkeit (Qualitatsstufe A) ermittelt. Die Zielvorgaben hinsichtlich
der Verkehrsqualitat werden daher vom vorliegenden Entwurf in hohem Mal3e erfullt.

! Fassung 2009, zuletzt geandert 2010
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4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die Trassierung und Querschnittswahl erfolgt nach Einordnung der B 101 in die Stralenka-
tegorie LS Il gem. RIN und der Wahl der EKL 2 gem. RAL. Damit kdnnen Unfélle aufgrund

von trassierungstechnischen Mangeln, die zz. auf dem Streckenabschnitt auftreten, verhin-
dert werden.

Der gewahlte Regelquerschnitt RQ 11,5+ ermoglicht abschnittsweise fur beide Fahrtrichtun-
gen ein gefahrloses Uberholen.

Die derzeit auftretenden Unfalle entlang der B 101 mit querendem Wild, die vor allem im Be-
reich Emmrichbachtal auftreten, kénne durch Anordnung der Emmrichbachtalbriicke kiinftig
vermieden werden.

Durch die Trennung von schnell und langsam fahrendem Verkehr sowie die Anordnung von
teilplanfreien Knotenpunkten wird die grélRtmogliche Verkehrssicherheit bei der Anlage der
Stralde erreicht. Plangleiche Einmindungen und Zufahrten entfallen. Die Trennung des Rad-
verkehrs vom schnellen Verkehr verbessert die Situation mafgeblich und wird vor allem far
den Schulerverkehr die Verkehrssicherheit erhdhen.

Dies gilt ebenso fur die FulRganger, die sich im Bereich der zur GVS zurlckgestuften B 101
gefahrlos bewegen kénnen, da derzeit in den Ortslagen Uberwiegend keine Gehwege vor-
handen sind.

Die stralRenbauliche Infrastruktur mit der erforderlichen Verbindungsfunktion wird erreicht.
Nutzungskonflikte werden beseitigt. Der Ausbau mit einem homogenen Strallenquerschnitt,
einer vereinheitlichten Streckencharakteristik und regelgerechten Knotenpunkten gewahrleis-
tet einen flissigen, leistungsfahigen und sicheren Verkehrsablauf.

4.1.4 Betriebsdienstaudit
Bei der Planung werden Aspekte des unterhaltungsfreundlichen Entwerfens und Bauens
berucksichtigt:

- ausreichend grol3e Ein- und Ausfahrten neben Fahrbahnteilern flir den Winterdienst

- Verzicht auf einen abgesetzten Innenring im Kreisverkehr

- Randgestaltung der Kreisinsel und der Fahrbahnteiler mit Schragborden

- Asphaltbefestigung der Fahrbahnteiler

- standfeste Bankette (vorzugsweise Schotterrasen)

- glnstige Kreuzungswinkel der Briickenbauwerke (unterhaltungsarme Ubergangskon-
struktionen)

- Béschungstreppen an Bauwerken
- Bermen hinter La&rmschutzwanden
- Umpflasterung von Muldenablaufen

- Baumpflanzungen auf3erhalb des maschinell gepflegten Stralenraumes

4.2 Nutzung/Anderung des umliegenden StraRen- bzw. Wegenetzes

Infolge der StralenbaumaBnahme kommt es zu umfangreichen Anderungen im Strafen-
netz:
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- Verlegung der B 101 und Widmung zur Bundesstralte zwischen NK 5045 043 Stat.
1,67 und NK 5045 046 Stat. 3,488

- Weiterfuhrung der K 7717 auf der B 101alt im Bereich GroRvoigtsberg bis zum KP 1
an die B 101

- Abstufung der B 101 zwischen dem Gewerbegebiet ,Am Steinberg® bis zum Kreisver-
kehr am ,Zellwaldcenter zur Gemeindeverbindungsstrale (GVS)

- Abstufung der B 101 zwischen K 7717 und Pflaumenallee in Obergruna zur GVS

Fur den langsam fahrenden und Radverkehr wird von GrofR3schirma kommend westlich der
B 101 ein Wirtschaftsweg angeordnet, der an der Oederaner Stralle an die GVS Richtung
Zellwaldcenter angebunden wird.

Fur die Anbindung des Gewerbegebietes ,Am Steinberg“ wird in Verlangerung der K 7717
zum KP 1 eine neue GVS geplant.

Zur Erreichbarkeit der Ortslage Kleinvoigtsberg, die dstlich der Trasse liegt und vor allem
vom OPNV (iber den Erbgerichtsweg erreicht wird, ist die Verlegung und Anbindung des
Erbgerichtsweges an den Klotzerweg erforderlich. Damit werden alle notwendigen Fahrbe-
ziehungen im untergeordneten Netz auch weiterhin gewahrleistet. Die Anbindung an die
B 101 erfolgt Uber die geplanten teilplanfreien Knotenpunkte GroR3voigtsberg und Obergruna.
Die Anbindung der Zufahrt zur Wochenendsiedlung ,Zellwald“ schlief3t an die Pflaumenallee
an, die mittels Brickenbauwerk Uber die B 101 gefuhrt und an die Freiberger Stralle
(B 101alt) angebunden wird. Fur den langsam fahrenden und Radverkehr wird die B 101alt,
die im Zuge des Neubaus der OU Siebenlehn zurtckgebaut wurde, an die Pflaumenallee
angeschlossen.

Mit diesen flankierenden MaBnahmen wird ein durchgangig funktionierendes Nebennetz ge-
schaffen, welches zwischen GroRvoigtsberg und Obergruna auch fur den OPNV genutzt
wird.

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Trasse im betrachteten Abschnitt fihrt vom vorhandenen Knotenpunkt am Gewerbege-
biet ,Am Steinberg“ in Richtung Norden, quert eine Baullicke im Bereich der Glick-Auf-
StralRe der Ortslage GroRvoigtsberg und verlauft 6stlich der vorhandenen B 101 in Richtung
Obergruna uber Ackerflachen zum Emmrichbachtal, welches mittels einer Briicke Gberquert
wird. Im weiteren Verlauf werden der Dreihduserweg, die Dorfstra®e und der Gewerbestand-
ort in Obergruna gequert. Nordlich der Pflaumenallee bindet die Trasse im Bereich der OU
Siebenlehn wieder an die B 101 an.

Des Weiteren war zu beachten, dass es nur 2 natirliche Gelandetiefpunkte gibt, die als Vor-
flut dienen kénnen. Zu sammelndes Oberflachenwasser soll im natirlichen Gefélle zu diesen
Tiefpunkten geleitet werden.

4.3.2 Zwangspunkte

Am Bauanfang ist die Fortfihrung der B 101 im vorangehenden Abschnitt zu berlcksichti-
gen. Weiterhin sind im Gewerbegebiet ,Am Steinberg“ die Flachen &stlich der B 101 und
nordlich der Zufahrt zum Gewerbegebiet bereits bebaut und sind somit bei der Linienfiihrung
zu beachten.
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Fur die Fortfihrung in nérdlicher Richtung ist die Nutzung einer vorhandenen Baullicke die
einzige Mdoglichkeit, ohne Eingriff in die bauliche Substanz die Querung der Glick-Auf-
Stralde zu realisieren.

Mafgeblich fur die Wahl der Trassenlage war die grotmagliche Entfernung zum Zellwald,
der neben dem Emmrichbachtal zu schitzen ist. Weiterhin wurden die Abstédnde zur Bebau-
ung dahingehend optimiert, dass die erforderlichen Larmschutzmallinahmen minimiert wer-
den.

Um zusatzliche Netzergdnzungen zu minimieren, wurde die B 101 so trassiert, dass die
B 101alt durchgangig verbleibt und zur GVS zurlickgebaut werden kann.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan
BundesstralRe B 101

Die Trassierung im Lageplan erfolgt gemafR RAL (Entwurf) fur eine EKL 2.
Die im Rahmen der Entwurfsplanung zum Einsatz kommenden Trassierungsparameter sind
nachfolgend mit den empfohlenen Parametern nach RAL vergleichend dargestellt.

Trassierungsparameter | empfohlene Radienbereiche kleinster gewéahlter
EKL 2 (m) Parameter (m)

Kurvenhalbmesser R 400-9+00 1450

Mindestkreisbogenlangen 60 135

Die gewahlte gestreckte Linienfihrung ergab sich aus der Gelandesituation.

Gemeindeverbindungsstrae ,,Am Steinberg“/ K 7717

Die Trassierung der GVS erfolgt gemafl® RAL (Entwurf) fur die EKL 4.

Trassierungsparameter | empfohlene Radienbereiche kleinster gewahlter
EKL 4 (m) Parameter (m)

Kurvenhalbmesser R 175-300 80m

Klothoidenparameter A 40 51

Die Abweichung vom empfohlenen Radienbereich wurde aus mehreren Grinden in Kauf
genommen. Zum einen befindet sich der Radius von R=80 m in Nachbarschaft der Einmin-
dungen der Rampenful3punkte und zum anderen war eine Minimierung der Inanspruchnah-
me landwirtschaftlicher Flachen malRgebend fur die Trassierung. Da es sich bei der GVS um
eine Zufahrt zum Gewerbegebiet handelt, kann davon ausgegangen werden, dass die zulas-
sige Geschwindigkeit beschrankt wird und damit die Auswirkungen des gewahlten Radius
unmaldgeblich fur die Verkehrssicherheit sind.

Klotzerweq, Pflaumenallee

Die Trassierung erfolgt in Anlehnung an den anschlieRenden Bestand gemaf der ,Grundsat-
ze fur die Gestaltung landlicher Wege bei BaumalRnahmen an Bundesfernstrallen® sowie der
,Richtlinien fur Iandlichen Wegebau*“ als Verbindungsweg mit grof3erer Verkehrsbedeutung.
Bei der Pflaumenallee ist zu bericksichtigen, dass sie als Zufahrtsstrale zu Gewerbestand-
orten dient und landwirtschaftlichen Fahrzeugen, die Richtung Siebenlehn den Parallelweg
mit Anschluss an die frihere B 101 nutzen mussen.
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Trassierungsparameter Mindestradius kleinster gewahlter Para-
(m) meter (m)

Klétzerweg 120 (bei V=60 km/h) 120

Pflaumenallee 30 (bei V=30 km/h) 40

Dreihduserweq, Am Zellwald, Parallelweg am BA, Parallelweg am BE zur friheren
B 101

Die Trassierung des Dreihduserweges und der Anbindung des Weges ,Am Zellwald“ erfolgt
in Anlehnung an den anschlielienden Bestand gemaR der ,Grundsatze fir die Gestaltung
landlicher Wege bei BaumalRnahmen an Bundesfernstrallen“ sowie der ,Richtlinien fir land-
lichen Wegebau“ als einstreifiger Verbindungsweg. Dabei wird von einer Geschwindigkeit
von 30 km/h ausgegangen, die auch fur den bestehenden Dreihduserweg angemessen ist.

Trassierungsparameter Mindestradius kleinster gewéahlter
bei V =30 km/h Parameter (m)
(m)
Dreihauserweg 25 30
Am Zellwald 25 30

Dorfstrale Obergruna, Gliick-Auf-Stral3e

Die Trassierung der Ortsstral3en erfolgt gemaR RASt 06 als dorfliche HauptstralRe.

Trassierungsparameter Mindestradius kleinster gewéahlter
bei V =50 km/h Parameter (m)
(m)
Kurvenhalbmesser R 10 80 m
Klothoidenparameter A - 30

4.3.4 Linienfihrung im Héhenplan

Die Trassierung im Hohenplan wird mafRgeblich bestimmt durch

- das vorhandene Gelandeprofil,

- die Anschlusshéhen am Bauanfang und am Bauende,

- die planfreie Querung von kreuzenden Stral3en,

- die Querung des Emmrichbachtales mittels Talbriicke sowie
- entwasserungstechnische Anforderungen.

Bundesstralle B 101

Die im Rahmen der Entwurfsplanung zum Einsatz kommenden Trassierungsparameter sind
nachfolgend mit den Grenzparametern nach RAL (Entwurf) vergleichend dargestellt:
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Trassierungsparameter Grenzparameter kleinster/grof3ter
nach RAL, EKL 2 (m) gewahlter Parameter (m)
Langsneigung s 55% 5%
Kuppenhalbmesser Hy 26.000 13.000 m
Wannenhalbmesser H,, 23.500 3.850 m
Mindesttangentenlange 85 99

Wesentlich fir die Trassierung im Aufriss war die Einordnung der beiden teilplanfreien Kno-
tenpunkte dergestalt, dass die maximalen Langsneigungen der Rampen eingehalten werden.
Im Anschluss an den Knotenpunkt KP 1 ist die planfreie Querung der Glick-Auf-Strale er-
forderlich, die aufgrund ihrer Bebauung in unmittelbarer Nahe der Querungsstelle in ihrer
Hohenlage nur geringfiigig geandert werden kann. Deshalb ist die B 101 entsprechend ab-

zusenken.

Gemeindeverbindungsstrae ,,Am Steinberg“, K 7717

Die Gradiente wird durch die Lage der B 101 und den Anschluss der Rampen an die
GVS/K 7717 bestimmt. Am Bauende erfolgt die hdhenmafRige Anbindung an die vorhandene

Stichstralle des Gewerbegebietes sowie an die B 101alt im Bereich des Kreisverkehrs.

Trassierungsparameter Grenzparameter kleinster/grof3ter
RAL, EKL 4 (m) gewdhlter Parameter
Langsneigung s 9 % 6 %
Kuppenhalbmesser Hy 3.000 3.900 m
Wannenhalbmesser H,, 2.000 m 1.000 m
Mindesttangentenlange 55 59

Im Bereich des gewahlten Wannenparameters Hy =1.000 m liegen die Querung mit der
B 101 und die Rampenfulipunkte. Defizite in der Erkennbarkeit sind nicht gegeben, die Hal-
tesichtweite ist gewahrleistet. Die Geschwindigkeit fir die GVS soll kinftig nicht tber 50
km/h liegen.

Klotzerweq, Pflaumenallee

Die Gradiente wird jeweils durch die Lage der B 101 und den Anschluss an den Bestand
bestimmt. Die Trassierung erfolgt in Anlehnung an den Bestand gemaR der ,Grundsatze fur
die Gestaltung landlicher Wege bei Baumaflnahmen an Bundesfernstrallen“ sowie der
,Richtlinien fur Iandlichen Wegebau*“ als Verbindungsweg mit grof3erer Verkehrsbedeutung.

An landliche Wege werden keine groReren Anforderungen hinsichtlich der Gradientengestal-
tung gestellt, jedoch wird eine maximale Neigung von 6% empfohlen. Die Trassierung ist
unter dem Aspekt der Einhaltung der Haltesichtweiten vorzunehmen.

Dreihauserweg, Am Zellwald, Parallelweg am BA, Parallelweg am BE zur friheren
B 101

Die Gradientengestaltung ergibt sich aus der Lage der B 101 sowie der Anbindung an den
Bestand. Die maximalen Langsneigungen liegen unter 6%.
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4.3.5 Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Fir den Entwurf wurden zur Gewahrleistung guter Sichtbeziehungen groRziigige Kuppen-
halbmesser gewahlt. Zudem wurde darauf geachtet, dass die Nullpunkte der Querneigung
nicht in Abschnitten mit geringer Langsneigung liegen.

Im Bereich der geplanten Trasse ist das Gelande sehr bewegt. Sofern die einzuhaltenden
Grenzparameter sowie die Zwangspunkte (planfreie Querungen vorhandener Wege und
Stralden bzw. Anordnung von Knotenpunkten) es zulassen, wird der Aufriss dem Gelande
angeglichen.

Unter Bertcksichtigung der raumlichen Linienfihrung wurden die Wendepunkte im Aufriss
denen im Grundriss weitgehend angepasst.

Sichtweiten

Die Trassierung sowohl im Grund- als auch im Aufriss erfolgte gemald RAL.

Haltesichtweite

Fir den Streckenabschnitt der B 101 sowie die anzuschlieRenden StralRen ist die Halte-
sichtweite nachzuweisen.

Die vorhandene Haltesichtweite wurde flr eine Zielpunkthéhe von 1,00 m Uber der Fahrbahn
fur die auRere Fahrspur ermittelt.

Die erforderliche Haltesicht wird gewahrleistet.

Die Haltesicht fiir die Rampen und den Anschluss der K 7717 sowie der Gemeindestralle in
Obergruna ist vorhanden.

Am Bauanfang und am Bauende ist die Sicht auch daruber hinaus fur die erforderliche Hal-
tesicht vorhanden.

Die genauen Standorte der Beschilderung sind nicht Bestandteil der vorliegenden Planung

und sind von der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde im Rahmen weiterer Planungen an-
zuordnen.

Uberholsichtweite

Zwischen Bauanfang und KP 1 wird der 3-streifige Querschnitt RQ 11,5+ in Fortflhrung des
vorausgehenden Ausbauabschnittes angewendet, so dass flr die Fahrtrichtung von Sieben-
lehn nach Freiberg das Uberholen méglich ist. Zwischen dem KP 1 und Bau- km 1+300 wird
aus Grunden der erheblichen Flacheninanspruchnahme bei Querung der Bebauung im Be-
reich der Gluck-Auf-Stral3e ein zweistreifiger Querschnitt vorgesehen.

Zwischen Bau-km 1+400 und 2+900 wird wechselseitig ein Uberholfahrstreifen angeordnet,
und ab Bau-km 2+900 bis Bauende kommt der RQ 11,5+ ohne Uberholfahrstreifen zum Ein-
satz. Eine Entscheidung bzgl. der Anordnung eines Uberholverbotes trifft die StraBenver-
kehrsbehorde.
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Aus den geplanten Uberholfahrstreifen ergeben sich im vorliegenden Planungsabschnitt auf
ca. 20 % der Fahrtrichtung Siebenlehn — Freiberg und auf 11 % der Fahrtrichtung Freiberg —
Siebenlehn gesicherte Uberholméglichkeiten.

Der Planungsabschnitt ,Ausbau sudlich Siebenlehn® stellt jedoch nur einen Teilbereich der
Gesamtkonzeption dar und ist daher mit den weiteren in Planung befindlichen Abschnitten in
Richtung Freiberg zu betrachten.

Bei Uberpriifung der Uberholsichtweiten fir den gesamten Abschnitt der B 101 zwischen
Freiberg und Siebenlehn wurden fir die Fahrtrichtung Freiberg — Siebenlehn auf 17 % und
fur die Fahrtrichtung Siebenlehn — Freiberg auf 27 % der Strecke gesicherte Uberholmég-
lichkeiten ermittelt. Die Uberholméglichkeit in Richtung Siebenlehn liegt unter den anzustre-
benden 20 % der Gesamtstrecke, da aus Kostengriinden auf einen Uberholfahrstreifen zwi-
schen Bauwerk 4 und Bauende verzichtet wurde. Die Unterschreitung um 3 % ist aus Sicht
des Strallenbaulasttragers jedoch vertretbar, da ein hoher finanzieller Aufwand der Umset-
zung gegenulbersteht.

Anfahr- und Annaherungssicht

Die Annaherungssicht fir den Knotenpunkt KP 1, der in einer Wanne liegt, ist flr die Orien-
tierungsgeschwindigkeit 90 km/h vorhanden, ebenso die Annaherungssicht fir den KP 2.

Die Anfahrsichten fiir die RampenfulRpunkte des KP 1 und KP 2 sind gewabhrleistet. Die frei-
zuhaltenden Sichtfelder liegen auRerhalb der Verkehrsflachen und sind in den Lageplanen
eingetragen.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
Die Ausbildung der StralRenquerschnitte erfolgt entsprechend RAL bzw. RASt 06.

Bundesstraf3e 101

Entsprechend der maflRgebenden Stralenkategorie LS Il gemaR RIN erfolgte die Wahl des
Querschnittes nach RAL, EKL 2.

Die B 101 erhalt einen Strallenquerschnitt RQ 11,5+.

Der Regelquerschnitt RQ 11,5+ ist ein einbahnig zweistreifiger Querschnitt, der abschnitts-
weise fiir sichere Uberholvorgénge durch Anordnung eines zusatzlichen Uberholfahrstreifens
auf drei Fahrstreifen erweitert wird. Die Uberholfahrstreifen werden aufgrund értlicher Ver-
haltnisse und aus Kostengriinden wie folgt angeordnet:

- Bauanfang in Fortfihrung der Einfahrstreifens des KP 1 in Fahrtrichtung Freiberg

- Bau-km 1+400 bis Bau-km 2+020 in Fahrtrichtung Siebenlehn

- Bau-km 2+200 bis Bau-km 2+800 in Richtung Freiberg
Zwischen KP 1 und Bau-km 1+300 wird kein Uberholfahrstreifen angeordnet, da der Fla-
chenverbrauch im Bereich der Querung der Bebauung zur Eingriffsminimierung gering gehal-

ten werden soll. Aus Kostengriinden wird im Bereich des BW 4 ebenfalls kein Uberholfahr-
streifen angeordnet.
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Im Bereich des Knotenpunktes KP 2 kann entsprechend den Mal3gaben zur Anordnung von
Uberholfahrstreifen innerhalb von teilplanfreien Knotenpunkten kein Uberholfahrstreifen an-
geordnet werden, da die erforderlichen Langen vor und nach den Aus- bzw. Einfadelspuren
nicht gewahrleistet werden kdnnen.

Um eine gleichmaRige Verteilung der Uberholméglichkeiten im Ausbaubereich unter Beach-
tung der Uberholméglichkeiten in den angrenzenden StraRenabschnitten zu erreichen, wird
nach dem Bauwerk 2 ein Uberholfahrstreifen Richtung Siebenlehn angeordnet. Daran
schlieRt sich ein Uberholfahrstreifen von Siebenlehn Richtung Freiberg an. Damit ergibt sich
jedoch ein kritischer Wechsel.

Mit dieser Anordnung wird gewahrleistet, dass im Bereich der Ortsumgehung Siebenlehn
nicht realisierbare Uberholvorgange als erstes realisiert werden kénnen und sich bildende
Kolonnen schnellstmdglich aufgelost werden, womit eine Verbesserung des Verkehrsflusses
erreicht wird.

B 101

RQ 11,5+ mit Uberholfahrstreifen:

1x0,75m = 0,75m Randstreifen
1x350m = 350m Fahrstreifen

1x050m = 0,50m Fahrtrichtungstrennung
1x325m = 325m Uberholfahrstreifen
1x350m = 350m Fahrstreifen

1x0,50m = 050m Randstreifen
2x150m = 3,00m Bankett

15,00 m Gesamtbreite

RQ 11,5+ ohne Uberholfahrstreifen:

2x350m = 7,00m Fahrstreifen

2x0,50m = 1,00m Randstreifen
17x0,50m = 050m Fahrtrichtungstrennung
2x150m = 3,00m Bankett

11,50 m Gesamtbreite

Rampenquerschnitte

Einstreifig:
1x450m = 450m Fahrstreifen
2x0,75m = 150m Randstreifen
2x150m = 3,00m Bankett

9,00 m Gesamtbreite
Zweistreifig:
2x350m = 7,00m Fahrstreifen
2x0,25m = 050m Randstreifen
2x150m = 3,00m Bankett

10,50 m Gesamtbreite
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K 7717 sowie GemeindeverbindungsstraRe Gewerbegebiet ,,Am Steinberqg“

Nach RAL, EKL 4

RQ 9:

1x500m = 500m Fahrbahn
2x050m = 1,00m Randstreifen
2x1,50m = 3,00m Bankett

9,00 m Gesamtbreite

Dorfstrafle Obergruna

nach RASt 06

2x325m = 6,50m Fahrstreifen
1x200m = 200m Gehweg
1x150m = 150m Bankett

10,00 m Gesamtbreite

Glick-Auf-Stralle

nach RASt 06

2x2,75m
2x1,00m

550m Fahrstreifen
200 m Bankett
7,50 m Gesamtbreite

Klotzerweq, Pflaumenallee

Die Querschnittsgestaltung wurde unter Beachtung der ,Grundsatze fir die Gestaltung land-
licher Wege bei BaumalRnahmen an Bundesstralen®, Ausgabe 2003, festgelegt:

Als zweistreifiger Verbindungsweg mit grél3erem Verkehrsaufkommen:

1x4,75m
2x0,75m

475m Fahrstreifen
1,50 m Bankett
6,25 m Gesamtbreite

Dreihauserweq, Erbgerichtsweq, sonstige Wirtschaftswege

Der Dreihauserweg sowie die Anbindung ,Am Zellwald“ werden entsprechend dem Bestand
auf eine Breite von 3,00 m ausgebaut.

Der Erbgerichtsweg erhélt eine befestigte Breite von 3,50 m, ebenso auch der parallele Wirt-
schaftsweg von GroRschirma kommend und der Parallelweg Richtung Siebenlehn zur frihe-
ren B 101.

Die Querschnittsgestaltung wurde unter Beachtung der ,Grundsatze fir die Gestaltung land-
licher Wege bei BaumalRnahmen an Bundesstral’en®, Ausgabe 2003, festgelegt:
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1x3,00m
2x1.25m

3,00 m Fahrstreifen
2,50 m Bankett
5,50 m Gesamtbreite

Die Parallelwege am Bauanfang von Grofdschirma kommend und am Bauende Richtung
Siebenlehn dienen der Aufnahme des langsam fahrenden und des Radverkehrs. Auf dem
Erbgerichtsweg verkehrt der Bus Richtung Kleinvoigtsberg.

Diese erhalten folgenden Querschnitt:

1x3,50m
2x1.00m

3,50 m Fahrstreifen
2,00 m Bankett
550 m Gesamtbreite

Der Erbgerichtsweg und der Dreihauserweg erhalten Ausweichstellen.

Qualitat des Verkehrsablaufes

Methodik

Die Verkehrsqualitat fir jede Stralenneu- oder -ausbaumaflinahme ist unabhangig vom ge-
wahlten Querschnitt und der zu erwartenden Verkehrsbelastung gemal HBS 2001 nachzu-
weisen. In der aktuellen Fassung des HBS 20012 steht jedoch noch kein Nachweisverfahren
fur dreistreifige Strecken mit durchgangig alternierenden Uberholfahrstreifen (RQ 11,5+) zur
Verfugung.

Aus diesem Grunde wurde in der Berechnung von einem 2-streifigen Querschnitt ausgegan-

gen und als Ergebnis die Qualitdtsstufe B ermittelt. Daraus schlussfolgernd ist ein Quer-
schnitt RQ 11,5+ mindestens ebenso leistungsfahig bzw. leistungsfahiger.

Trassierung der B 101

Die Knotenpunkte KP 1 und KP 2 markieren Anfang und Ende des dreistreifigen Abschnitts
und sind teilplanfrei gestaltet. Fir die Fahrtrichtung Freiberg-Siebenlehn steht ein 2-streifiger
Abschnitt zur Verfigung, der zuerst befahren wird; fur die Gegenrichtung stehen zwei 2-
streifige Abschnitte zur Verfigung, wobei der 2. Abschnitt hinter KP 1 (in Fahrtrichtung) liegt
und Uber den Bauanfang Richtung Grof3schirma hinaus geht. Die Fahrstreifenaddition ge-
schieht an den Knotenpunkten im unkritischen Wechsel mit indirekter Rampenfuhrung. Die
Trasse verlauft Gberwiegend flach, nur in Fahrtrichtung Siebenlehn liegt im 2-streifigen Be-
reich zwischen KP 1 und Glick-Auf-StralRe ein kurzer Abschnitt mit einer Langsneigung von
5%, die sich jedoch nicht auf die Ermittlung der Verkehrsqualitat auswirkt.

Die ganze Strecke wird in die Steigungsklasse 1 eingeordnet. Die Linienfuhrung spielt fur
das Berechnungsverfahren keine Rolle, da die Kurvigkeit in allen Abschnitten kleiner 75
gon/km betragt.

2 Fassung 2009, zuletzt geandert 2010
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Eingangswerte

Fir den Nachweis wurden die aus dem Verkehrsgutachten ersichtlichen Werte mit den ent-
sprechenden Schwerverkehrsanteilen von 14 % bzw. 17 % zu Grunde gelegt. Es erfolgt eine
gleichmaRige Aufteilung auf beide Fahrtrichtungen.

Der Nachweis wird getrennt nach Fahrtrichtungen gefuhrt. Die Ermittlung der Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs erfolgt im Anhang 1.

Bewertung der Verkehrsqualitat

Unter dem Ansatz eines 2-streifigen Fahrbahnquerschnittes wurde eine Qualitatsstufe B er-
mittelt, d.h., die Anordnung von Uberholfahrstreifen wird die Verkehrsqualitat erhéhen, so
dass das Ziel fur die Verkehrsqualitat mit dem gewahlten Querschnitt erreicht wird.

Fur die Knotenpunkte wurde eine Qualitatsstufe A ermittelt.

442 Fahrbahnbefestigung

Grundlage fur die Ermittlung der Bauklassen sowie der Fahrbahnbefestigungen (in Abhan-
gigkeit von der Frostempfindlichkeitsklasse des Baugrundes) bilden die ,Richtlinien fur die
Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen, Ausgabe 2001 — RStO 01“ in Verbin-
dung mit der flr den Planfall 2025 prognostizierten Verkehrsbelastung (siehe Unterlage 22).
Die Frosteinwirkungszone Il wurde der Frosteinwirkungszonenkarte Sachsen, Stand 2010,
entnommen.

Demnach sind die einzelnen Verkehrsanlagen wie folgt herzustellen:
B 101
Belastungsklasse Bk32 mit einer Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus von 75 cm im

Dammbereich bzw. 90 cm im Bereich von An- und Einschnitten.

GVS ,,Am Steinberg“, K 7717, Rampen KP 1, Kreisfahrbahn und Bushalteflache

Belastungsklasse Bk10 mit einer Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus von 90 cm.
Fir die Kreisfahrbahn ist eine Belastungsklasse Bk10 ausreichend, da fir die K 7717 die

gewahlte Belastungsklasse Bk10 nur aus bautechnisch sinnvollen Grinden gewahlt wurde.

DorfstralRe Obergruna, Rampen KP 2, paralleler Wirtschaftsweq am BA, Klotzerweq,
Pflaumenallee

Belastungsklasse Bk3,2 mit einer Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus von 85 cm.

Erbgerichtsweqg, Dreihduserweqg

Belastungsklasse Bk0,3 mit einer Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus von 75 cm.

Die Ein- und Ausfadelspuren erhalten den gleichen Deckenaufbau wie die durchgehende
Strecke der B 101.
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Wirtschaftswege mit ungebundener Befestigung erhalten in Anlehnung an die Richtlinie fur
landlichen Wegebau eine Oberbaudicke von 35 cm. Feldzufahrten werden 40 cm dick befes-
tigt. Alle als Radweg dienenden Wirtschaftswege erhalten eine gebundene Deckschicht.

Gehwege erhalten eine Oberbaustarke von 30 cm (20 cm Grundmaf + 10 cm fir die ortli-
chen klimatischen Verhaltnisse).

Die detaillierte Ermittlung der Belastungsklassen und der erforderlichen Gesamtdicken des
frostsicheren Oberbaus findet sich in Unterlage 14.

Bei der schalltechnischen Berechnung wurde eine schwach larmmindernde Fahrbahnober-
flache mit einem dazugehorigen Korrekturwert Dgyo = -2 dB(A) berlicksichtigt.

Im Zuge der Baumalnahme missen Leitungsverlegungen im untergeordneten Netz berlck-
sichtigt werden (s. Pkt. 4.10).

4.4.3 Bdschungsgestaltung

Entsprechend dem geotechnischen Bericht Uber die Hauptuntersuchung des Baugrundes
von 2012 (s. Unterlage 20) werden die Einschnittsbdschungen mit einer Neigung von 1 : 1,5
ausgefihrt.

Bei Wiederverwendung der anfallenden Aushubmassen und einer Bodenverbesserung mit
Bindemittel ist fur Dammbdschungen ebenfalls in der Regel eine Neigung von 1 : 1,5 reali-
sierbar.

Bei Dammschittungen mit Fremdmaterial ist die Bodschungsneigung in Abhangigkeit vom
Dammschuttmaterial festzulegen.

Lange Bdschungsflachen sind unmittelbar nach der Herstellung in Abhangigkeit von der zu
erwartenden Witterung durch geeignete MaRnahmen vor Erosion zu schitzen.

444 Hindernisse in Seitenraumen
Die geplanten landschaftspflegerischen Mallhahmen entlang der Verkehrsziige werden so
eingeordnet, dass keine Beeintrachtigung der erforderlichen Sichtverhaltnisse entsteht.

Ebenso wird auf trassennahe Pflanzung von Baumen verzichtet, sofern keine Schutzeinrich-
tungen aufgrund der Trassierung erforderlich werden.

Die Widerlager der zu Uberfuhrenden Straflen und Wege werden so gestaltet, dass die Hal-
tesicht nicht eingeschrankt wird.

4.5 Knotenpunkte, Weganschlisse und Zufahrten
45.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im geplanten Verkehrszug befinden sich 2 teilplanfreie Knotenpunkte sowie mehrere Kno-
tenpunkte zur Anbindung des untergeordneten Netzes, die alle neu angelegt werden.

Verknupfung bauliche Grundform

B 101/ K7717/GVS ,Am Steinberg“, KP 1 Teilplanfreier KP

B 101/ DorfstralRe Obergruna, KP 2 Teilplanfreier KP

K 7717/Zellwaldcenter, KP 1c Kreisverkehr

K 7717/Rampen, KP 1a und KP 1b Plangleicher Knotenpunkt/Kreuzung
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Verknipfung bauliche Grundform
Dorfstralle/Rampen, KP 2a und KP 2b Plangleicher Knotenpunkt/ Einmiindung
Dorfstralle/B 101alt, KP 2c Plangleicher Knotenpunkt/ Einmindung

Die Knotenpunktsgestaltung erfolgt gemafn RAL.

Das Konzept zur Ausbaumalnahme der B 101 zwischen Freiberg und dem Anschluss an die
bereits realisierte Ortsumgehung Siebenlehn beinhaltet im gesamten Ausbauabschnitt die
Anordnung von teilplanfreien Knotenpunkten unbesehen der Angaben zu den Knotenpunk-
ten fur die EKL 2, da die B 101 im Ausbaubereich als Kraftfahrstralle betrieben und eine ein-
heitliche Streckencharakteristik erreicht werden soll.

Zur Entscheidungsfindung bzgl. der Gestaltung des Knotenpunktes B 101/ K 7717/GVS ,Am
Steinberg“ wurden umfangreiche Untersuchungen vorgenommen.

Am KP 1 (Anschluss der K 7717 und der GVS ,Am Steinberg“) hat die B 101 eine Langsnei-
gung von 5% (erforderlich infolge der Nahe zur Querung der Glick-Auf-Stral3e), so dass ein
plangleicher Knotenpunkt nicht eingeordnet werden sollte.

Aufgrund der Lage der B 101 im Knotenpunktsbereich mit einer Langsneigung von 5 % und
der Minimierung des Platzbedarfes von Ackerflachen bot sich die Wahl einer Rautenléosung
an.

Fir die Gestaltung des KP 2 wurde die Regelldsung eines symmetrischen halben Kleeblattes
gewahilt.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knotenpunkt B 101/ K 7717/GVS ,,Am Steinberg“ (KP 1 gem. verkehrstechnischer Un-
tersuchung)

Malgebend fur die Lage des Knotenpunktes ist die Notwendigkeit der Anbindung der
K 7717, des Ortsteiles GroRvoigtsberg der Stadt GroRschirma, des Anschlusses des Zell-
waldcenters mit Einkaufszentrum und Tankstelle, des Anschlusses des Gewerbegebietes
»,Am Steinberg“ sowie der Zufahrt zum Steinbruch (Oederaner Strale).

Damit entsteht an dieser Stelle ein teilplanfreier Knotenpunkt, fir den gemafl RAL eine Rau-
te als Regelldsung vorgesehen wird. Mit der Wahl dieser Knotenpunktsform wird auch der
Minimierung der Flacheninanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen Rechnung ge-
tragen. Die Anordnung eines halben Kleeblattes ist auBerdem aufgrund der Nahe zur plan-
freien Querung der B 101 mit der ,Glick-Auf-StralRe“ (Anordnung eines Larmschutztunnels)
nicht realisierbar.

Die Gradiente der durchgehenden Strecke (B 101) hat im Knotenpunktsbereich eine Langs-
neigung von 5 %, da die anschlieRende planfreie Querung der ,Glick-Auf-Strale” eine Ein-
schnittslage der B 101 erfordert. Das nachgeordnete Netz wird Gberfihrt, wobei die beidseits
vorhandenen Grundstickszufahrten lage- und héhenmaRige Zwangspunkte darstellen.

Fur das Gewerbegebiet wird die vorhandene ErschlieBungsstraflte bis zum KP 1 verlangert.
Dabei soll eine moglichst geringe Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Flachen unter
Bericksichtigung einer richtliniengerechten Trassierung erfolgen. Die sich zwischen der alten
B 101 und der neuen Erschlielungsstrale ergebende Flache kdénnte zur Erweiterung des
Gewerbegebietes genutzt werden.
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Die Erschlielung der landwirtschaftlichen Flachen erfolgt Gber den neuen Parallelweg am
Bauanfang, die zur GVS zurickzubauende B 101alt bzw. Gber die Gemeindeverbindungs-
stralde zum Gewerbegebiet ,Am Steinberg".

Die Gestaltung des Knotenpunktes erfolgt gemal RAL fir EKL 2 Tab. 6.3.1.

Die Richtwerte werden eingehalten. Die Verbindungsrampen werden einstreifig mit einem
Uberbreiten Fahrstreifen von 6,00 m vorgesehen.

Die Ein- und Ausfadelstreifen erhalten einschliellich der Verziehungsstrecke eine Lange von
150 m.

Der Einfadelungsstreifen in Richtung Freiberg geht anschliefend ohne Verziehung in den
aulleren Fahrstreifen des RQ 11,5+ Uber, da ab hier in Richtung Freiberg ein Uberholfahr-
streifen vorgesehen ist.

Fir die Rampen werden Geschwindigkeiten von 50 km/h angesetzt.

Die Verkehrsqualitat flr die einzelnen Rampen und Ein- bzw. Ausfahrten wurde in der ver-

kehrstechnischen Untersuchung ermittelt und entspricht jeweils der Qualitatsstufe A.

Knotenpunkt K 7717/Zellwaldcenter (KP 1c)

Die vorhandene Einmundung wird als kleiner Kreisverkehrsplatz ausgebaut, an den die Zu-
fahrt Zellwaldcenter, die K 7717 sowie die rlickgebaute B 101alt Richtung Freiberg angebun-
den werden.

Die Zufahrt zum Steinbruch (Oederaner Strafle) wird an den geplanten Parallelweg zur
B 101 zwischen GroRschirma und Grol3voigtsberg angebunden, der zwischen dem jetzigen
Knotenpunkt am Gewerbegebiet und dem Anschluss Zellwaldcenter auf der alten B 101 bis
zum Kreisverkehr verlauft.

Der Auflendurchmesser des Fahrstreifens der Kreisfahrbahn betragt D, = 30,00 m. Die Brei-
te der Kreisfahrbahn betragt 8,00 m. Die Kreisinsel wird als leicht ansteigende Hugelflache
gestaltet, so dass der Kreisverkehr als rdumliches Hindernis wahrgenommen und in Abstim-
mung mit dem landschaftspflegerischen Begleitplan begrint wird. Der gewahlte Durchmes-
ser gewahrleistet eine ausreichende Ablenkung von der geraden Fahrlinie. Die Kreisfahr-
bahn erhalt eine Querneigung von 2,5 % zur AuRenseite. Die sichere Befahrbarkeit des
Kreisverkehrsplatzes ist in allen Relationen fir alle nach StVZO zugelassenen Fahrzeuge,
einschlieBlich des dreiachsigen Reisebusses mit 15,0 m Lange, gewahrleistet. Die Knoten-
punktzufahrten werden als Dachprofil und jeweils mit einem Fahrbahnteiler mit einer minima-
len Breite von 2,50 m ausgebildet. Die Fahrstreifenbreite der Zufahrten wird mit 3,75 m und
die der Ausfahrten mit 4,00 m vorgesehen. GréflRere Werte sollten hinsichtlich der Verringe-
rung des Geschwindigkeitsniveaus nicht gewahlt werden, ergeben sich jedoch ggf. durch die
Uberprifung der Schleppkurven. Die Zufahrten sind gegeniiber der Kreisfahrbahn unterge-
ordnet, daher konnen die Gradienten der Zufahrten mit einem Knick an den Kreis anschlie-
Ren.

Aufgrund des geringen Geschwindigkeitsniveaus sind am Kreisverkehr die Anfahrsicht wie
auch die Annaherungssicht gegeben.

Die Verkehrsqualitat fur die einzelnen Zufahrten wurde in der verkehrstechnischen Untersu-
chung ermittelt und entspricht jeweils der Qualitatsstufe A.
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K 7717/Rampen (KP 1a)

Am Knotenpunkt werden die dstlichen Rampen mit der GVS ,Am Steinberg® plangleich ver-
knlpft, wobei die Rampen jeweils nur im Einrichtungsverkehr befahrbar sind. Die Rampe
Nord dient nur als Knotenpunktsabfahrt, die Rampe Sud nur als Knotenpunktszufahrt. In den
Zufahrten aus Richtung Gewerbegebiet bzw. aus Richtung Zellwaldcenter sind Mischspuren
ausreichend.

Die Verkehrsqualitat fur die einzelnen Zufahrten wurde in der verkehrstechnischen Untersu-
chung ermittelt und entspricht jeweils der Qualitatsstufe A.

Die Knotenpunktsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

K 7717/Rampen (KP 1b)

Am Knotenpunkt werden die westlichen Rampen mit der K 7717 plangleich verknipft, wobei
die Rampen jeweils nur im Einrichtungsverkehr befahrbar sind. Die Rampe Nord fungiert nur
als Knotenpunktszufahrt, die Rampe Sud nur als Knotenpunktsabfahrt. In den Zufahrten aus
Richtung Gewerbegebiet bzw. aus Richtung Zellwaldcenter sind Mischspuren ausreichend.

Die Verkehrsqualitat fur die einzelnen Zufahrten wurde in der verkehrstechnischen Untersu-
chung ermittelt und entspricht jeweils der Qualitatsstufe A.

Die Knotenpunktsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Knotenpunkt B 101/ DorfstraRe Obergruna (KP 2)

Der Knotenpunkt wird teilplanfrei als symmetrisches halbes Kleeblatt gestaltet.
Die Gestaltung wird von folgenden Punkten beeinflusst:

- Gradientenlage der B 101

- Bebauung Dorfstralie

- Naturschutzfachliche Grinde

- Larmschutz

- Erhaltung von Gebaduden am Gewerbestandort
- Entwasserung.

Die Gestaltung des Knotenpunktes erfolgt gemafl RAL in Abhangigkeit der Entwurfsklasse
gem. Tab.6.3.1.

Die Richtwerte werden eingehalten. Die Rampen werden einstreifig mit einem Uberbreiten
Fahrstreifen von 6,00 m vorgesehen. Die Verbindungsrampen erhalten eine Breite von
7,50 m zzgl. erforderlicher Krimmenverbreiterung.

Die Ein-und Ausfadelstreifen erhalten einschlieR3lich der Verziehungsstrecke eine Lange von
150 m.

Fir die Rampen werden Geschwindigkeiten von 40 km/h angesetzt.
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DorfstralRe/6stliche Rampen (KP 2a)

Am Knotenpunkt wird die 6stliche Rampe mit der DorfstralRe plangleich verknlpft. Der Kno-
tenpunkt wird als Einmindung geplant, wobei alle Fahrbeziehungen erlaubt sind. Gesonder-
te Abbiegespuren sind nicht erforderlich.

Die Verkehrsqualitat fur die einzelnen Zufahrten wurde in der verkehrstechnischen Untersu-
chung ermittelt und entspricht jeweils der Qualitatsstufe A.

Die Knotenpunktsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Der Knotenpunkt wird nach RAL, Tab.6.3.2, in Abhangigkeit der Entwurfsklasse als Einmin-

dung gestaltet. In der untergeordneten Zufahrt wird ein Tropfen angeordnet.

DorfstralBe/westliche Rampen (KP 2b)

Am Knotenpunkt wird die westliche Rampe mit der Dorfstralte plangleich verknipft. Der Kno-
tenpunkt wird als Einmindung geplant, wobei alle Fahrbeziehungen erlaubt sind. Gesonder-
te Abbiegespuren sind nicht erforderlich.

Die Verkehrsqualitat fur die einzelnen Zufahrten wurde in der verkehrstechnischen Untersu-
chung ermittelt und entspricht jeweils der Qualitatsstufe A.

Die Knotenpunktsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.
Der Knotenpunkt wird nach RAL, Tab.6.3.2, in Abhangigkeit der Entwurfsklasse als Einmun-

dung gestaltet. In der untergeordneten Zufahrt wird ein Tropfen angeordnet.

Dorfstrale/B 101alt (KP 2c)

Die Dorfstralde in Obergruna endet bisher an der B 101. Dort ist kiinftig eine Einmindung
vorgesehen, wobei die Dorfstrale in Richtung GroRvoigtsberg als Ubergeordnet trassiert
wird, was vor allem fir den Busverkehr von Vorteil ist.

Alle Fahrbeziehungen werden realisiert.

Der Knotenpunkt wird nach RAL, Tab.6.3.2, in Abhangigkeit der Entwurfsklasse als Einmin-
dung gestaltet. Auf einen Tropfen wird verzichtet, es sind keine Abbiegespuren zu realisie-
ren.

Sidlich der Einmindung befindet sich eine Buswendeschleife.

Die Verkehrsqualitat fur die einzelnen Zufahrten wurde in der verkehrstechnischen Untersu-
chung ermittelt und entspricht jeweils der Qualitatsstufe A.

Die Knotenpunktsgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

45.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen

Landwirtschaftlicher Verkehr/Zufahrten

Da die B 101 kinftig als Kraftfahrstrale betrieben werden soll, gibt es entlang der B 101 kei-
ne Zufahrten.
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Anbindungen von Wirtschaftswegen (Pflaumenallee/WW Zellwald sowie Pflaumenallee/
B 101alt sowie Anbindung Erbgerichtsweg/Klotzerweg) werden im untergeordneten Netz
realisiert.

Die Anbindung des Gewerbegebietes Obergruna erfolgt an die Dorfstralle, die Pflaumenallee
sowie an die zur GVS abzustufende B 101alt.

Feldzufahrten werden entlang der geplanten bzw. vorhandenen Parallelstralien bzw. an zu
erganzenden Wirtschaftwegen bzw. Gemeindeverbindungsstra3en angelegt. Diese befinden
sich auRerhalb von Knotenpunkten.

Radverkehr

Der Radverkehr wird analog zum landwirtschaftlichen Verkehr im Nebennetz gefiihrt. Ge-

sonderte Radwege werden nicht angelegt. Der Radverkehr wird auch im Bereich der Kno-
tenpunkte des untergeordneten Netzes auf der Fahrbahn geflhrt.

FuRBgangerverkehr

FuBgangerverkehr ist nur im untergeordneten Netz zum Erreichen der Bushaltestellen zu
bertcksichtigen. Das betrifft den Bereich der K 7717 am Kreisverkehr sowie die Dorfstral3e
Obergruna. Im Ausbauabschnitt der Gluck-Auf-Strale wird wie im gesamten Bereich kein
Gehweg angeordnet, der Fulligangerverkehr ordnet sich in den Strallenraum ein.

Haltestellen

Im Bereich Zellwaldcenter ist der westlich der B 101alt vorhandene Gehweg bis zum Kreis-
verkehr zu verlangern und Uber die nérdliche Kreiszufahrt zur ggf. erforderlichen neuen Hal-
testelle zu fuhren. Die vorhandenen Haltestellen im Bereich der Nossener Stral3e (B 101alt)
sind unbedingt fir den Schilerverkehr zu erhalten, da nur dort die erforderlichen Umsteige-
beziehungen realisiert werden kénnen.

Die vorhandenen Bushaltebuchten an der Einmindung Klétzerweg werden zurtickgebaut
und durch eine Haltestelle am Fahrbahnrand ersetzt.

An der DorfstraRe Obergruna werden die vorhandenen Haltestellen an der B 101alt durch
eine Buswendestelle ersetzt, die in beiden Fahrtrichtungen befahren werden kann.

Zur besseren Erreichbarkeit des OPNV in Obergruna werden vor dem Beginn der Ausbau-
strecke der Dorfstral’e in Abstimmung mit dem OPNV beidseitig neue Bushaltestellen ein-
schlief3lich Warteflache angeordnet.

4.6 Besondere Anlagen

Im Baubereich befinden keine besonderen Anlagen, wie Rastanlagen oder Parkflachen.
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4.7 Ingenieurbauwerke
BW 1 Bricke im Zuge der B 101 Uber die K 7717

Am Bau-km 0+783,611 wird die neue Trasse durch die K 7717 aul3erhalb einer geschlosse-
nen Ortschaft gekreuzt. Die niveaufreie Kreuzung der Wegebeziehung ergibt sich aus der
Lage der B 101 in der Gelandegleichlage und der Unterfihrung der Kreisstral3e.

Die erforderliche lichte Weite des Uberfiihrungsbauwerkes resultiert aus der Breite der
Kreisstrae zuziglich beidseitiger Mulden. Die erforderlichen Sichtbeziehungen werden mit
der gewahlten Offnungsbreite eingehalten. Die Unterbauten folgen in ihrer Ausrichtung der
Trassenflhrung der Kreisstrale und nehmen den Kreuzungswinkel auf.

Der Uberfihrte Querschnitt der Bundesstrale 101n hat eine Breite von 8,50 m zwischen den
Borden und einen beidseitig nutzbaren Kappenbereich von 0,75 m.

Auf dem Bauwerk werden beidseitig Schutzeinrichtungen in Verbindung mit einem Bordan-
schlag von 7,5 cm angeordnet.

Im Bauwerksbereich ist die B 101 im Bogen trassiert. Die Gradiente hat eine Langsneigung
von ca. 4,20 % im Bauwerksbereich. Die Querneigung ist konstant und betragt 2,5 %.

Fur das Bauwerk wurden verschiedene Konstruktionsarten untersucht. Vorzugsvariante ist
ein Stahlbetoneinfeldrahmen mit Flachgrindung auf Bodenaustauschpolster.

Die Baukosten betragen gemafRl Kostenschatzung auf der Grundlage bezogener Einheits-
preise ca. 610.000,00 € brutto.

Bauwerksdaten:

Bau-km: 0+783,611

Kreuzungswinkel: 104,59 gon

Lichte Hohe: >470m

Lichte Gesamtweite: ca. 12,43 m

Breite zw. d. Gelandern: 12,10 m

Briickenflache: ca. 175 m?
StraRenverkehrslasten: nach DIN-EN 1991-2 und DIN-EN 1991-2/NA

BW 2 Briicke im Zuge der Gliick-Auf-Stralle tiber die B 101

Sidlich Siebenlehn, Ortslage Grof3schirma, wird die B 101 aus schalltechnischen Grinden
im Einschnitt mit einer breiten Bricke geplant. Die Kreuzung wird bei Bau-km 1+170,685
niveaufrei mit der Uberfihrten Gluck-Auf-Strale (G-A-S) angelegt. Das Uberschuttete Bru-
ckenbauwerk quert die Glick-Auf-Stral3e schiefwinklig.

Die BundesstralRe ist im Bauwerksbereich mit einem konstanten Radius von R=3.200 m
trassiert. Sie liegt in einer Wannenausrundung von Hy = 3.850 m. Der Tiefpunkt befindet sich
unmittelbar im Kreuzungsbereich mit der zu Uberfuhrenden G-A-S. Der Ausbauquerschnitt
wurde geméal RAL als Regelquerschnitt RQ11,5B ohne Uberholfahrstreifen mit Uberholver-
bot festgelegt. Die Querneigung der B 101 ist einseitig mit q = 2,5% festgelegt.

L:\27-7235-01_B101_SIEBENLEHN_V5-1\02_Prj\27_FV\02_Text\UL_1\EB_Endfassung.doc Stand: 12.04.2013



B 101, Ausbau siidlich Siebenlehn Unterlage 1
Vorentwurf Seite 41 von 64

In der Variantenuntersuchung wurde die Variante mit der besten Gestaltung der Stirnwande
im Portalbereich sowie einer Verlangerung der Orthogonalflligel auf der Nordseite zur weite-
ren Minimierung des Gelandeanspruches bevorzugt.

Im Rampenbereich der Strecke des Einschnittes erfolgt die Entwasserung mit beidseitig an-
gelegten Mulden, die abschnittsweise Uber Muldenabldufe entwassern und an ein Rohrlei-
tungssystem unterhalb der Mulden angebunden sind. Im ndrdlichen Einschnitt enden diese
Mulden vor dem BW 2. Das zweifache Leitungssystem wird in einer Sammelleitung mit
Schachtanschluss zusammengefuhrt. Alle anderen Leitungen werden auf der Stdseite Uber
einen Sammelschacht in einen Vorfluter geleitet.

Die Baukosten betragen gemall Kostenschatzung auf der Grundlage bezogener Einheits-
preise 1.830.000 € brutto.

Die in der Glick-Auf-Stral’e vorhandenen Versorgungsleitungen sind zu verlegen (s.
Pkt.4.10). Die Verrohrung des Dorfbaches wird unter der B 101 durchgeflhrt.

Hauptabmessungen:

Lichte Weite: 11,00 m
Lichte Hohe: 470 m
Nutzbreite zwischen den Gelandern: 79,90 m
Stutzweite: 12,40 m
Briickenflache: 985,80 m2
Fligellangen Sudseite: 24,00 m
Fligellangen Nordseite: 18,00 m
Konstrulqionshbhe: 0,50 m bis 0,80 m
kleinste Uberschuttung G-A-S: 0,65m
Uberschittung i.M.: 2,20 m
Kreuzungswinkel mit der G-A-S: 75,873 9"
StralRenverkehrslasten: nach DIN-EN 1991-2 und DIN-EN 1991-2/NA

BW 3 Bricke im Zuge der GVS ,,Kldtzerweg* iber die B 101

Am Bau-km 2+477,720 kreuzt die neue Trasse die Gemeindeverbindungsstralle Klotzerweg
aullerhalb einer geschlossenen Ortschaft. Die niveaufreie Kreuzung der Wegebeziehung
ergibt sich aus der Lage der B 101 im Einschnitt.

Die erforderliche lichte Weite des Uberfiihrungsbauwerkes resultiert aus der Breite der Bun-
desstrale zuzlglich beidseitiger Mulden und Einschnittboschungen. Die erforderlichen
Sichtbeziehungen werden mit der gewahlten Offnungsbreite erreicht.

Der Uberfuhrte Querschnitt hat eine Breite von 5,0 m zwischen den Borden und einen beid-
seitig nutzbaren Kappenbereich von 1,80 m.

Auf dem Bauwerk werden beidseitig Schutzeinrichtungen in Verbindung mit einem Bordan-
schlag von 7,5 cm angeordnet.

Im Bauwerksbereich ist die Gemeindeverbindungsstrafte in einem Radius mit anschliel3en-
der Klothoide trassiert. Die Gradiente hat eine veranderliche Langsneigung kleiner 1 % in
einer Wannenlage. Die Querneigung ist konstant.
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Fur das Bauwerk wurden verschiedene Konstruktionsarten untersucht. Vorzugsvariante ist
ein schlanker Schragstielrahmen Uber drei Felder - ein integrales Bauwerk.

Die Baukosten betragen gemall Kostenschatzung auf der Grundlage bezogener Einheits-
preise ca. 464.000 € brutto.

Bauwerksdaten:

Bau-km: 2+477,720

Kreuzungswinkel: 76,49 gon

Lichte Hohe: >470m

Breite z.d. Gelandern: 8,60 m

Brickenflache: ca. 361 m?
StraRenverkehrslasten: nach DIN-EN 1991-2 und DIN-EN 1991-2/NA

BW 4 Bricke im Zuge der B 101 ilber den Emmrichbach

Das Briickenbauwerk wird fir die Uberfiihrung der BundesstralRentrasse tiber das Emmrich-
bachtal und den Bergmannweg benotigt.

Die Bundesstrale ist im Bauwerksbereich in einer Geraden trassiert, am nordlichen Widerla-
ger beginnt eine Klothoide (A=937m). Die Gradiente hat eine Langsneigung von -1%. Der
Ausbauquerschnitt wurde gemaR RAL als Regelquerschnitt RQ11,5B ohne Uberholfahrstrei-
fen mit Uberholverbot festgelegt. Die Querneigung der B 101 ist einseitig mit q = -2,5% fest-
gelegt und wechselt ab Station 3+325,270 auf q = 2,5% (Station 3+375,270).

Auf der Brucke werden Schutzwande zum Spritz- (h=1,10 m), Schall- (h>3,00 m) und Kollisi-
onsschutz (h=4,00 m) erforderlich.

Fur das Bauwerk wurden verschiedene Konstruktionsarten untersucht. Die Vorzugsvariante
ist ein zweistegiger Plattenbalken in Stahlverbundbauweise.

Die Baukosten betragen gemaf Kostenschatzung nach Hauptmengen 6.158.607 € brutto.

Bauwerksdaten:

Bau-km: 3+167,225

Lichte Weite: 327,50 m

Lichte Hohe: 2450m

Nutzbreite zwischen den Gelandern: 12,10 m

Gesamtstltzweite: 329,00 m

Brickenflache: 3980,90 m2

Konstruktionshohe: 1,20 m bis 1,55 m
StraRenverkehrslasten: nach DIN-EN 1991-2 und DIN-EN 1991-2/NA

BW 5 Briicke im Zuge der Ortsstral3e ,,Dreihduserweg” uber die B 101

Am Bau-km 3+893,439 kreuzt die neue Trasse den Hauptwirtschaftsweg Dreihduserweg
aullerhalb einer geschlossenen Ortschaft. Die niveaufreie Kreuzung der Wegebeziehung
ergibt sich aus der Lage der B 101 im Einschnitt und der Dammlage des Dreihduserweges.
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Die erforderliche lichte Weite des Uberflihrungsbauwerkes resultiert aus der Breite der Bun-
desstrale zuzlglich beidseitiger Mulden und unterschiedlich hoher Einschnittb6schungen.
Die erforderlichen Sichtbeziehungen werden mit der gewahlten Offnungsbreite eingehalten.

Der Uberfihrte Querschnitt der einspurigen Ortsstralle hat eine Breite von 4,0 m zwischen
den Borden und einen beidseitig nutzbaren Kappenbereich von 0,50 m.

Als Schutzeinrichtung auf dem Bauwerk wird beidseitig ein Bordanschlag von 20 cm ausge-
bildet.

Im Bauwerksbereich ist der Dreihduserweg in einer Geraden trassiert. Die Gradiente hat eine
Langsneigung von ca. 7,7 %. Die Querneigung ist konstant.

Fur das Bauwerk wurden verschiedene Konstruktionsarten untersucht. Vorzugsvariante ist
ein einseitig gevouteter Einfeldrahmen.

Die Baukosten betragen gemafR Kostenschatzung auf der Grundlage bezogener Einheits-
preise ca. 339.000 € brutto.

Bauwerksdaten:

Bau-km: 3+893,439

Kreuzungswinkel: 92,75 gon

Lichte Hohe: >470m

Lichte Gesamtweite: ca. 27,80 m

Breite z.d. Gelandern: 5,00m

Briickenflache: ca. 190 m?
StralRenverkehrslasten: nach DIN-EN 1991-2 und DIN-EN 1991-2/NA

BW 6 Briicke im Zuge der DorfstralRe Uiber die B 101

Am Bau-km 4+388,409 kreuzt die neue Trasse die Dorfstra’e aulRerhalb einer geschlosse-
nen Ortschaft. Die niveaufreie Kreuzung der Wegebeziehung ergibt sich aus der Lage der
B 101 im Einschnitt und der Dammlage der Dorfstral3e.

Die erforderliche lichte Weite des Uberfiihrungsbauwerkes resultiert aus der Breite der Bun-
desstralle zuzlglich beidseitiger Mulden und unterschiedlich hoher Einschnittbéschungen.
Die erforderlichen Sichtbeziehungen werden mit der gewahlten Offnungsbreite eingehalten.
Da die Streckentrasse der B 101 im Suden des Bauwerks im relativ engen Radius gefuhrt
wird, sollte ein transparentes Bauwerk geschaffen werden. Die Unterbauten folgen in ihrer
Ausrichtung der Trassenflihrung der B 101 und nehmen den Kreuzungswinkel auf.

Der uberfuhrte Querschnitt der zweispurigen Dorfstrale hat eine Breite von 2x 3,50 m =
7,00 m zwischen den Borden, einen nutzbaren Kappenbereich im Siden von 0,80 m zwi-
schen Schutzeinrichtung und Gelander und einem nutzbaren Kappenbereich im Norden von
2,25 m zwischen Schutzeinrichtung und Gelander.

Als Schutzeinrichtung auf dem Bauwerk wird beidseitig eine Schutzeinrichtung als Fahrzeug-
ruckhaltesystem zur Fahrbahn hin angeordnet. Den Abschluss bilden aufzen an den Kappen-
randern laufende Gelanderkonstruktionen.

Im Bauwerksbereich ist die Dorfstrale in einer Geraden trassiert. Die Gradiente hat eine
Langsneigung von ca. 2,82 %. Die Querneigung ist konstant und betragt 2,5 %.
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Fur das Bauwerk wurden verschiedene Konstruktionsarten untersucht. Vorzugsvariante ist
ein aufgeldster Sprengwerkrahmen mit hochgesetzten Widerlagern als integrales Stahlbeton-
tragwerk. Bei der Bauwerkslange von ca. 38,20 m werden die Fahrbahnibergénge aus As-
phalt mit Schlepp-Platte ausgefihrt. Die Griindung der Bricke kann als Flachgriindung erfol-
gen.

Die Baukosten betragen gemaR Kostenschatzung auf der Grundlage bezogener Einheits-
preise ca. 830.000 € brutto.

Bauwerksdaten:

Bau-km: 4+338,409

Kreuzungswinkel: 84,97 gon

Lichte Hohe: >4,70m

Lichte Gesamtweite: ca. 37,80 m

Breite z.d. Gelandern: 12,05 m

Briickenflache: ca. 460 m?
Stralenverkehrslasten: nach DIN-EN 1991-2 und DIN-EN 1991-2/NA

BW 7 Stutzwand im Zuge der B 101

Ab Bau-km 4+630,016 bis an das sldliche Widerlager des Bauwerk 8 heran an Bau-km
4+744 559 verlauft eine neue, einseitige, flach gegriindete Stitzwand, parallel zur Trasse der
B 101. Die Notwendigkeit ergibt sich aus der Lage der B 101 im Einschnitt und aus der Not-
wendigkeit der Abfangung / Stutzung der Bebauung eines Gewerbegebietes.

Die Stiitzwand hat eine Konstruktionshoéhe von ca. 5,70 m bis ca. 4,00 m. Auf der Stiutzwand
ist eine 2,00 m hohe Larmschutzwand aufgesetzt. Die Wanddicke betragt am Stitzwandful®
ca. 75 cm und am Stitzwandkopf 50 cm.

Die Baukosten betragen gemafR Kostenschatzung auf der Grundlage bezogener Einheits-
preise ca. 290.000 € brutto.

Bauwerksdaten:

Bau-km: 4+630,016 bis 4+744,559

Gesamtlange: ca. 119,50 m

Sichtbare Wandflache: ca. 329 m?
StraRenverkehrslasten: nach DIN-EN 1991-2 und DIN-EN 1991-2/NA

BW 8 Briicke im Zuge der ,,Pflaumenallee‘ tiber die B 101

Am Bau-km 4+749,000 kreuzt die neue Trasse den Hauptwirtschaftsweg ,,Pflaumenallee*
aulerhalb einer geschlossenen Ortschaft. Die niveaufreie Kreuzung der Wegebeziehung
ergibt sich aus der Lage der B 101 im Einschnitt und der Dammlage der Pflaumenallee.

Die erforderliche lichte Weite des Uberflihrungsbauwerkes resultiert aus der Breite der Bun-
desstrale zuzlglich beidseitiger Mulden und unter Berlcksichtigung der beidseitig ca. glei-
chen Einschnittsbdschungen. Die erforderlichen Sichtbeziehungen werden mit der gewahlten
Offnungsbreite eingehalten. Die Unterbauten folgen in ihrer Ausrichtung der Trassenfiihrung
der B 101 und nehmen den Kreuzungswinkel auf.
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Der uberfuhrte Querschnitt der zweispurigen Pflaumenallee hat eine Breite von 7,00 m zwi-
schen den Borden und einen beidseitig nutzbaren Kappenbereich von 0,50 m.

Als Schutzeinrichtung auf dem Bauwerk wird beidseitig ein Bordanschlag von 20 cm ausge-

bildet.

Im Bauwerksbereich ist die Pflaumenallee in einer Geraden trassiert. Die Gradiente hat eine
Langsneigung von ca. 1,20 %. Die Querneigung ist konstant und betragt 2,5 %.

Fir das Bauwerk wurden verschiedene Konstruktionsarten untersucht. Vorzugsvariante ist
ein beidseitig angevouteter Einfeldrahmen mit Flachgriindung.

Die Baukosten betragen gemaR Kostenschatzung auf der Grundlage bezogener Einheits-

preise ca. 500.000 € brutto.
Bauwerksdaten:

Bau-km
Kreuzungswinkel
Lichte Hohe

Lichte Gesamtweite
Breite z.d. Gelandern
Brickenflache

StraRenverkehrslasten:

4.8 Larmschutzanlagen

4+749,000
97,10 gon
>470m
ca. 20,00 m
8,00 m

ca. 180 m?

Aktive SchallschutzmalRnahmen an der B 101

nach DIN-EN 1991-2 und DIN-EN 1991-2/NA

Station gestreckte Hugztre Hbohe tGber
Schirmart Lange GOK CreeiEs Bemerkungen
Bau-km . . .
von...bis in-m in-m inm
o 1) 4)
Wand 3+260...3+340 80 115..85 4 Kollisionsschutzwand
3+340....3+345 5 8,5...7,3 4..3 |Absenkung ¥
LSM 1 3+345....3+430 85 7,3...3,6 3
Wand 3+430....3+440 10 3,6...1 3.1 Abtreppung ?
Gesamtlange 100
LSM 2 .
Wall 3+790...3+895 105 1,4..1,8 6 auf Béschungsoberkante
LSM 3 R
Wall 4+340...4+510 170 2,8...3,3 6 auf Béschungsoberkante
LSM 4 .. 3)
Wand 4+630...4+743,5 119 2 5 auf Stitzwand Bw 7
LSM 5 Wall ansteigend in Rich-
Wall/Wand 5+075...5+165 90 1,5 1,5...6,5 tung Siebenlehn
nachrichtlich
Wall 5+165...5+318 153 5 5 iibernommen 2

L:\27-7235-01_B101_SIEBENLEHN_V5-1\02_Prj\27_FV\02_Text\UL_1\EB_Endfassung.doc

Stand: 12.04.2013




B 101, Ausbau siidlich Siebenlehn Unterlage 1
Vorentwurf Seite 46 von 64

" Kollisionsschutzwand auf Bw 4, das schalltechnische Erfordernis besteht erst ab Bau-
km 3+320

nachrichtlich Gbernommen aus der Planung zur B 101 — OU Siebenlehn
Reflexionsverlust der Schallschutzwand: R = 8 hochabsorbierende Ausfiihrung

Reflexionsverlust der Schallschutzwand: R = 1 schallharte Ausfiihrung
(z. B. transparente Materialien)

In Einschnittslagen der B 101 und bei ausreichenden Platzverhaltnissen wurden die erforder-
lichen Schallschirme als kostengtinstige Erdwalle geplant.

Eine Begrundung der gewahlten aktiven SchallschutzmalRnahmen ist in Punkt 4.4.3. der Un-
terlage 17.1 enthalten.

Die Schallschutzwande und Erdwalle sind auf den Lageplanen 1 bis 3 in der Unterlage 7 und
17.1 dargestellt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Planungsabschnitt verkehren 2 Buslinien der Regiobus Mittelsachsen GmbH, welche die
OPNV-Versorgung der angrenzenden Orte absichern. Im Nahverkehrsplan des Landkreises
soll das Nahverkehrsangebot zwischen Freiberg und Nossen durch Taktbusse erganzt wer-
den, die eine schnelle Verbindung sowie regelmaflige Verkehrsverbindung garantieren sol-
len.

Der Ausbau der B 101 greift in die derzeitigen Fahrtrouten des OPNV ein, da sowohl der
Klbtzerweg als auch die Gluck-Auf-Straflte in GrolRvoigtsberg nicht mehr direkt an die B 101
angebunden werden. Deshalb werden Parallelwege dergestalt angeordnet, dass diese Rou-
ten im untergeordneten Netz realisiert werden kénnen.

Um die Erreichbarkeit von Kleinvoigtsberg auf die bisherige Weise zu gewahrleisten, kann
die B 101alt weiterhin zwischen Klbtzerweg und der B 101alt im Bereich Obergruna genutzt
werden. Der Erbgerichtsweg wird éstlich der B 101 an den Klbtzerweg angebunden (Breite
wie vorhandener Erbgerichtsweg). Damit kann der Schulbus wie bisher alle Haltestellen be-
dienen.

Derzeit wird davon ausgegangen, dass die geplanten Taktbusse, die zwischen Ddbeln und
Freiberg nur auf der B 101 verkehren, ebenfalls die B 101alt nutzen, damit alle Haltestellen
in GroRvoigtsberg und Obergruna genutzt werden kénnen. Fir eine spatere Anderung der
Linienfihrung wird der Gehweg an der K 7717 vom Kreisverkehr aus noch ca. 60 m Richtung
B 101 weitergeflhrt, wo eine Einordnung einer Bushaltestelle moglich ware, die fir alle Rich-
tungen nutzbar, jedoch fur den Schilerverkehr wegen der langeren Wegebeziehungen sei-
tens des Regionalverkehrs nicht akzeptabel ist.
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4.10

Leitungen

Von der Malinahme werden folgende Ver- und Entsorgungsanlagen betroffen:

reich Dreihduser-
weg, Umverle-
gung als Duker
unter der B 101

Versorgungsun- Anlage Lage erforderliche Begrundung
ternehmen MalRnahmen
AVZ“Muldental” Schmutzwasserka- | Glick-Auf-Str. | Absenkung auf Larmschutzbriicke
nal DN250 einer Lange von im Bereich B 101
200 m
Telekom TK-Linien Bau-km Vorh. Kabel si- Uberbauung
0+200; chern, Einord-
nung von 2 Ka-
belschutzrohren;
Kreisverkehr Vorh. Kabel si- Uberbauung
chern, Einord-
nung von 3 Ka-
belschutzrohren;
Glick-Auf-Str. | Vorhandene Ka- BW 2 im Bereich
bel im Zuge des Gluck-Auf-Stralie,
BW verlegen StralRenverlegung
Dreihduser- Umverlegung wie | Stralenverlegung
weg bisher oberirdisch
Einordnung von 2
Kabelschutzroh-
ren in BW 5 vor-
sehen
Dorfstralle Umverlegung in Strallenverlegung
geplanten Stra-
Renzug (Bankett)
Sudsachsen Netz Mitteldruckleitung Bau-km 0+230 | Absenkung BW 2 im Bereich
GmbH doo Querung Glick-Auf-Stralie
Gluck-Auf-Str. Strafenverlegung
GVS, Bau-km Sicherung der Neubau der GVS
0+020 vorh. Querung
Wasserzweckver- DN 100 GGG Glick-Auf-Str. | Umverlegung als | Die vorhandene
band Freiberg Mit HA Duker unter BW 2 | Stral3e wird unter-
fuhrt
DN 100 GGG+ Klotzerweg Umverlegung als | Einschnittslage
Steuerkabel Duker unter der der B 101
B 101
DN 80 PVC Dreihduser- Lageveranderung | Einschnittslage
weg auf 340 min Be- | der B 101 und

Verlegung des
Dreihduserweges
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Versorgungsun- Anlage Lage erforderliche Begrundung
ternehmen MalRRnahmen

DN 100 PVC mit
HA

DN 100/80 PVC mit
HA

DN 300 GGG mit
Steuerkabel,
DN 100 GGG (au-
Rer Betrieb)

DN 100 GGG

DN 200 GGG,

DN 300 GGG
Wasserzahlschacht
, Zahleranschluss-
saule

DN 200,DN 300

Dorfstr. Ober-
gruna

Im Bereich des
Gewerbege-
bietes im Be-
reich der neu-
en Trasse

ca. 4+749 bis
Bau-km 5+070

Bau-km 4+770

Rampe ,Am
Zellwald®

Bau-km
4+880 bis
5+070

Umverlegung als
Duker unter der

B 101, Lagever-
anderung in Be-
reich der verleg-
ten Dorfstral3e auf
ca.330m

Verlegung auf
neuer Trasse,
evtl. Freiberger
Str. (B 101alt)

Umverlegungen
im Bereich
Pflaumenallee
und B 101 bis
Bauende sind im
Komplex zu be-
trachten

Einschnittslage
der B 101

Uberbauung
durch Larm-
schutzwall

Uberbauung
durch Damm
Pflaumenallee

Anbindung in
Einschnitts-
bdschung

Uberbauung

durch Damm,
keine Zuganglich-
keit

Uberbauung und
Einschnittslage
B 101

MITNETZ Strom

1-kV-Kabel
1-kV-Freileitung
(Kundeneigenes

Netz Zellwaldring 3)
20-kV-Kabel

1-kV-Freileitung
20-kV-Kabel

1-kV-Freileitung
(DB AG)

1-kV-Kabel
1-kV-Freileitung

1-kV-Freileitung
(Stralenbeleuch-
tung, kommunal)

Bau-km 0+800

Bau-km
1+100

Glick-Auf-Str.

Bau-km 1+300

Bau-km 1+700

Klotzerweg

Leitungssiche-
rung

Absenkung des
Kabels

Uberflihrung tiber
BW2 als Erdkabel

Absenkung des
Kabels
Sicherung der
Freileitung

Umverlegung
Freileitung,
Sicherung Erdka-
bel

Uberbauung
durch Kreisver-
kehr
Einschnittslage
der B 101
Neubau BW2
Einschnittslage

B 101

B 101 gelande-
gleich

Briickenneubau
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Versorgungsun- Anlage Lage erforderliche Begrundung
ternehmen MalRnahmen
Stadtverwaltung Verrohrung Dorf- Glick-Auf- Absenkung und BW 2 im Bereich
Groldschirma bach Stralle Begradigung auf | Glick-Auf-Stralie
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lung der vorh.
Freileitung

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Zur Beurteilung des Baugrundes im Planungsgebiet wurde ein Baugrundgutachten erarbei-
tet.

Geologie/Bodenarten

Nach der Geologischen Karte, Blatt 79 Freiberg-Langhennersdorf, M 1:25.000 steht als
Festgestein altpaldozoischer Glimmerschiefer, meist biotitflihrend, an. Das Festgestein wird
von pleistozanem L6Rlehm, z. T. mit Quarzgerdéllen des Cenomans, tUberdeckt. Die Glimmer-
schiefer sind gefaltet.

Der Baugrund wird im Untersuchungsgebiet von Schichten unterschiedlichster Zusammen-
setzung und Eigenschaften gebildet. An der Gelandeoberflache lagern entlang nahezu der
gesamten Trasse Hang-/Decklehme, die infolge von Solifluktionsprozessen (BodenflielRen)
aus urspringlich an der Oberflache lagernden Ldsslehmen sowie den unterlagernden Ge-
schiebelehmen und z. T. Verwitterungslehmen entstanden sind. Diese Schichten wurden
deshalb zu einer Schicht zusammengefasst. Sie erreichen z. T. eine groRere Machtigkeit.
Lokal sind unter dieser Schicht Schmelzwassersande und Beckentone ausgebildet. Weit
Uberwiegend sind im Liegenden der Hang-/Decklehme Verwitterungslehme ausgebildet. Sie
sind das Ergebnis der vollstandigen Verwitterung des unterlagernden Festgesteins zu einem
Lockergestein und an Ort- und Stelle (autochthon) entstanden. Als Liegendes stehen stark
verfaltete Glimmerschiefer an.

Grundwasserverhaltnisse

Der Festgesteinshorizont ist als ein Wasserstauer anzusehen. Durch die bindigen Decklagen
ist jedoch davon auszugehen, dass die Grundwasserneubildungsrate gering ist. In den bindi-
gen Deckschichten kénnen schwebende Schichtwasserhorizonte angetroffen werden. An
morphologischen Tiefpunkten kann der sich auf dem Festgesteinshorizont bildende Grund-
wasserhorizont infolge der dichten Deckschichten gespannt sein. Im Festgestein ist entlang
von Trennflachen mit Kluftwasser zu rechnen. Ein geschlossener Grundwasserspiegel ist in
der Regel im Festgestein nicht ausgebildet.

Erdbebenzone/ Bergbau

Die Planung befindet sich in der Erdbebengefahrenzone O.
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Ostlich der Trasse ist ein Altbergbaugebiet ausgewiesen. Die Trasse selbst beriihrt diese
Flache nicht. Die Entwasserungsleitung des RRB 1 verlauft jedoch direkt durch Altbergbau-
gebiet. In den bisherigen Aufschlissen wurden keine Hinweise auf Altbergbau gefunden. In
Zuge einer weiteren Erkundungsphase muss jedoch eine Stellungnahme beim Bergamt ein-
geholt werden.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhaltnisse

Der anstehende Baugrund ist nur in den Einschnitten direkt fir die konstruktive Ausbil-
dung/Bemessung des Stralienoberbaus malgebend. Es ist die Frostempfindlichkeitsklasse
F3 maligebend. Bei Durchfliihrung eines Bodenaustausches von = 30 cm Dicke mit einem
entsprechend geeigneten, frostsicheren, rolligen Material kann die Frostempfindlichkeitsklas-
se F1 angesetzt werden. Bei einer Verbesserung mit Bindemittel muss ebenfalls die Frost-
empfindlichkeitsklasse 3 angesetzt werden. Nur wenn die Bodenverbesserung als eine quali-
fizierte Bodenverbesserung ausgefuhrt wird, kann die Frostempfindlichkeitsklasse F2 ange-
setzt werden.

Bei Wiederverwendung der Aushubbdden fur den Dammbau ist ebenfalls die Frostempfind-
lichkeitsklasse F3 malRgebend. Wird die Bodenverbesserung bis 30 cm unter das Planum als
qualifizierte Bodenverbesserung ausgefliihrt, dann kann die Frostempfindlichkeitsklasse F2
angesetzt werden. Wird bis 30 cm unter das Erdplanum geeignetes rolliges Material (vor-
zugsweise der Bodengruppe GW nach DIN 18196) eingebaut, dann kann die Frostempfind-
lichkeitsklasse F1 angesetzt werden.

Im Bereich der Einschnitte und Gelandegleichlagen ist mit unginstigen Wasserverhaltnissen
zu rechnen.

Der Planungsraum befindet sich in der Frosteinwirkungszone Il nach Frostzonenkarte Sach-
sen von 2010.
Altlasten

Im Rahmen von Begehungen und im Zuge der Durchfihrung des Aufschlussprogramms
ergaben sich keine Hinweise auf Altlastenverdachtsflachen.

Die Aushuberdstoffe kdnnen fur den Bau der Damme entlang der Strecke wiederverwendet
werden.

Massenbilanz

Erdstoffauftrag: 100.000 m®
Erdstoffabtrag: 505.000 m°
Larmschutzwalle: 6.470 m*

Damit sind 398.530 m® Erdstoff abzutransportieren. Ein Massenausgleich ist auf Grund der
Ortlichen Zwangspunkte, der technischen Anforderungen an eine rdumliche Trassierung so-
wie der Beachtung der Umweltbelange nicht realisierbar.
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Umgang mit Oberboden

Der abzutragende Oberboden, der im Baufeld nicht wieder eingebaut wird, ist einer Entsor-
gung zuzufuhren. Der Oberboden, der wieder im Baufeld eingebaut wird, ist fachgerecht in
Mieten zwischenzulagern.

Bautechnische MalRhahmen

Der Glimmerschiefer ist im Tal der Freiberger Mulde aufgeschlossen. Danach sind im Fest-
gestein 4 Trennflachenscharen (Schieferungsflache und 3 Kiifte) ausgebildet. Die Klufte
fallen steil ein. Bei der geplanten Béschungsneigung von 1 : 1,5 werden sie in die Béschung
fallen und somit kein Problem fur die B&schungsstandsicherheit darstellen. Die Schieferung
fallt flach ein. In Abhangigkeit von der Fallrichtung der Schieferung und der Fallrichtung der
Baugrubenbdschungen kénnen die Schieferungsflachen aus der Boschung fallen und es ist
eine kinematische Rutschungssituation gegeben. Die Schieferungsflachen sind glatt ausge-
bildet und weisen einen hohen Durchtrennungsgrad auf. Die Bohrkerne fielen z. T. an den
Schieferungsflachen auseinander. Es ist somit als mdglich anzusehen, dass bei kinematisch
moglicher Rutschung aufgrund der als gering einzuschatzenden Scherparameter in den
Schieferungsflachen eine Rutschgefahr flr die Béschungen gegeben ist. Nach optischer
Einschatzung der Felsaufschlisse im Tal der Freiberger Mulde ist besonders in den 0stli-
chen Einschnittbéschungen mit dieser rutschungsbeginstigenden Situation zu rechnen.

Bei Schichten- und Oberflachenwassereinfluss, Erschutterungen aus Verkehr oder anderen
die Standsicherheit gefahrdenden Einflissen, sind die Béschungsneigungen zu verringern
bzw. ist ein Standsicherheitsnachweis zu fliihren oder es ist zu verbauen.

Die Bauflache ist wegen ihrer bindigen Beschaffenheit und in der Regel steifen oder weichen
Konsistenz nicht ohne zusatzliche MaRnahmen befahrbar. Es sind Baustrafen erforderlich.
Bei Schittung des Dammes aus den anstehenden bindigen Erdstoffen ist besonders darauf
zu achten, dass die Schuttlagen nicht unverdichtet feuchter Witterung ausgesetzt werden. Es
ist immer auf ein ausreichendes Quergefélle zu achten. Die Befahrbarkeit von bindigen Erd-
stoffen kann durch eine Verbesserung mit einem Bindemittel, insbesondere Kalk, erreicht
werden.

Die Baumalinahme eignet sich nicht fur den Winterbau.

In allen Einschnittbereichen ist eine Planumsentwasserung erforderlich. Die festgestellten
Grundwasserhorizonte erfordern sowohl eine bauzeitliche als auch eine dauerhafte Entwas-
serung der Bdschungen. Bei lokalen Wasseraustritten wird empfohlen, eine Rigole anzuord-
nen. Bei linienhaften Wasseraustritten sollte ein Sickerkeil vom Bdschungsfuld bis in Hohe
der Wasseraustritte angeordnet werden. Wie die Standsicherheitsuntersuchungen, Ergeb-
nisse siehe Anlage 10, zeigen, gefahrdet eine Sickerlinie nicht prinzipiell die Bdschungs-
standsicherheit. Es muss jedoch durch entsprechende konstruktive MaRnahmen daflr ge-
sorgt werden, dass das Sickerwasser frostfrei abflielen kann. Ansonsten kommt es bei star-
kem Frost zum Zufrieren und Aufstau des Sickerwassers. Beim Auftauen wird dann eine
sehr konzentrierte Sickerwasserstrdomung wirksam, die die Bdschungsstandsicherheit ge-
fahrdet.

Je nach Zusammensetzung der Aushuberdstoffe kann beim Wiedereinbau in Dammen die
Zugabe von Weil¥feinkalk zur Reduzierung des Wassergehaltes erforderlich werden.
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Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Die Baustelleneinrichtungen sollen moglichst auf bereits versiegelten Flachen errichtet wer-
den oder, wenn dies nicht mdglich ist, missen die Flachen wieder entsiegelt und in ihren
alten Zustand versetzt werden.

Die Bautabuzonen sind dem LBP zu entnehmen.

Seitenentnahmen

Eine Seitenentnahme ist nicht vorgesehen, da gentigend Aushubmaterial zur Verfligung
steht und die Aushuberdstoffe fir den Dammbau wieder verwendet werden kénnen.
Damit wird den Rechtsnormen zum Bodenschutz Rechnung getragen.

4,12 Entwasserung
4.12.1 Hydrologie und Vorfluter
Gewaésser/Vorfluter

Im Untersuchungsraum befinden sich folgende als Vorfluter geeignete Gewasser der Ge-
meinde:

- Dorfbach GroRvoigtsberg
- Emmrichbach

Beide Bache flieRen zur Freiberger Mulde, die sich in diesem Bereich im FFH-Gebiet ,Obe-
res Freiberger Muldetal* befindet.

Der Dorfbach beginnt westlich der B 101 in GroRvoigtsberg, verlauft dann in dstlicher Rich-
tung, quert die B 101 als Verrohrung und mindet in die Freiberger Mulde. Zustandig fur den
Dorfbach ist die Stadtverwaltung Grof3schirma. Der Dorfbach muss im Bereich des BW 2
tiefer gelegt werden und wieder an den Bestand angebunden werden.

Der Emmrichbach hat sein Quellgebiet im Zellwald 6stlich der B 101 und mundet hinter dem
Ortsteil Bergmann in die Freiberger Mulde. Zustandig fur den Emmrichbach ist ebenfalls die
Stadtverwaltung GroRRschirma.

Der Dorfbach GroRvoigtsberg wird als Vorfluter fir das im Entwasserungsabschnitt 1 anfal-
lende Wasser genutzt, der Emmrichbach fur die Entwasserungsabschnitte 2 und 3.

Einleitmengen

Die mogliche Einleitmenge in den Vorfluter wurde durch eine Abschatzung der bisher dem
Gewasser zuflieRenden Wassermenge aus der Gelandeabflussspende in den durch die
Strallenbaumalnahme in Anspruch genommenen Flachen ermittelt und am 19.03.2009 mit
der unteren Wasserbehdrde abgestimmt.

Geldndeentwdédsserungsverhéltnisse

Im Planungsabschnitt der B 101 kreuzen der Dorfbach und der Emmrichbach die geplante
Trasse. Die betroffenen Gewasser werden bereits im Bestand unter der heutigen Trasse der
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B 101 unterfiihrt. Grundsétzlich kommt es zu keiner Anderung oder Unterbrechung der natiir-
lichen Vorflutverhaltnisse.

Das Gelandewasser, welches aus den Seitenbereichen der StralRenanlage zuflielt, wird
wenn maglich in Dammfulmulden bzw. Mulden am Einschnittsrand gesammelt und vorhan-
denen Gelandesenken uber Durchlasse zugefuhrt. Wenn dies nicht moglich ist, wird das
Wasser in die Kanéle der Strallenentwasserung abgeleitet.

Wasserschutzgebiet

Die Baumal3hahme beruhrt kein Wasserschutzgebiet.

4.12.2 Vorhandene Entwasserungseinrichtungen

Nordlich von Obergruna sind im Anschlussbereich der OU Siebenlehn entlang der B 101
Entwasserungseinrichtungen vorhanden. Diese werden im Baubereich umgebaut (Entwasse-
rungsabschnitt 4) und die anfallenden Wassermengen wie im Bestand am Ende der Bau-
strecke uUber die vorhandenen Leitungen in ein bestehendes Regenrickhaltebecken abgelei-
tet.

4.12.3 Entwasserungstechnische Losung
4.12.3.1 Oberflachenentwésserung

Die Abflussmengen der einzelnen Entwasserungsabschnitte werden aus den anfallenden
Regenwassermengen von den Stralkenflachen, Gehwegflachen, Banketten, Mulden, Seiten-
streifen, Damm- und Einschnittsb6schungen sowie den angrenzenden, zur Stral3e geneigten
Gelandeflachen ermittelt.

Dammbereiche

In Dammlagen wird das Oberflachenwasser Uber die Dammbdschungen flachenhaft abgelei-
tet. In Streckenabschnitten mit niedrigen Dammen, bei denen die Dammflache zur vollstan-
digen Versickerung des Strallenwassers nicht ausreicht, werden Auffangmulden am Damm-
full angeordnet. Zur Ermittlung des anfallenden Oberflachenwassers wird im Dammbereich
eine Versickerungsrate von 250 Y ha gewahlt.

Einschnittsbereiche

In Einschnittsbereichen wird das Oberflachenwasser einer 2 m breiten und 0,3 m tiefen Ra-
senmulde zugefuhrt.

In Abhangigkeit von der Muldenlange, der abzufuhrenden Wassermenge und der Planums-
entwasserung, sind Rohrleitungen unter der Mulde bzw. dem Bankett einzubauen. Die Ablei-
tung des Oberflachenwassers erfolgt Gber Muldenablaufschachte. Die grofRe Aufnahmefa-
higkeit von Mulden wird z. T. auch ohne Sammelleitung genutzt.

Zur Ermittlung des anfallenden Oberflachenwassers wird im Einschnittsbereich eine Versi-
ckerungsrate von 100 Ys.na und fir Mulden/Bankette eine Versickerungsrate von 150 s -ha
gewahilt.
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412.3.2 Durchlasse

An vorhandenen Gelandetiefpunkten werden Durchldsse zur schadlosen Abflihrung des
Niederschlagswassers angeordnet. Dies betrifft zum einen den Durchlass bei Bau-km 1+500,
der in einer vorhandenen Gelandesenke das westlich der B 101 ankommende Gelandewas-
ser dem 0stlich der B 101 vorhandenen Teich wieder zufuihrt. Des Weiteren wird die Be-
triebsfahigkeit des entlang des Erbgerichtsweges verlaufenden Grabens mittels Durchlass
DN 800 erhalten. Er dient darliber hinaus wie bisher auch der Ableitung von Gelandewasser.

Der Ein- und Auslauf der Gelandedurchlasse wird mit Boschungssticken ausgebildet und mit
Wasserbausteinen befestigt. Die Nennweiten wurden nach anfallenden Wassermengen und
aus Unterhaltungsgriinden gemafl RAS-Ew gewahlt.

4.12.3.3 Regenwasserbehandlungsanlagen
Regenwasserbehandlung und Bewertung nach DWA-M 153

Gemal den geltenden Gesetzlichkeiten und Richtlinien ist gesammeltes Oberflachenwasser
von Stralden vor Einleitung in das Grundwasser oder in natirliche Vorfluter zu behandeln und
ggf. zu drosseln. Dafir sind 2 offene Regenruckhaltebecken (Erdbecken) mit Absetzbecken
und Tauchwand vorgesehen.

Die Bewertung des vorgesehenen Behandlungsverfahrens erfolgt anhand des Bewertungs-
verfahrens nach Merkblatt DWA-M 153 (August 2007). Die Nachweise sind in der Unterlage
18 zusammengestellt.

Die Ableitung des Strallenoberflachenwassers Uber Regenrlickhaltebecken sowie der breit-
flachige Abfluss Uber hohe Bdschungen ergeben jeweils Emissionswerte, die unter dem ge-
forderten Gewasserwert liegen.

Im Ergebnis der geplanten Baumalinahme werden folgende Effekte erzielt:

- weitestgehende Nutzung der naturlichen Versickerung durch breitflachigen Abfluss
Uber Bankett und Béschung in Dammlagen

- Ruckhaltung von absetzbaren Stoffen und Leichtflissigkeiten in den RRB mit gedich-
tetem Absetzbecken und Tauchwand als Trennung zum Speicherbecken

- Verhinderung der Verschmutzung der Vorfluter durch belastetes Oberflachenwasser
der Bundesstralle oder ausgetretene Leichtflissigkeit bzw. andere Schadstoffe nach
Havarien

4.12.4 Entwasserungsabschnitte
4.12.4.1 Entwdasserungsabschnitt 1 (Bau-km 0-137 bis 1+950

Der Entwasserungsabschnitt 1 umfasst den Bereich der B 101 vom Bauanfang bis Bau-km
1+950 einschliellich eines 125 m langen Bereiches davor, dessen Oberflachenwasser in
Richtung Bauanfang abgeleitet werden muss. Dazu gehéren neben der B 101 auch der KP 1
sowie die geplante Gemeindeverbindungsstralle (GVS). Die gesamte Trasse der B 101 liegt
in diesem Bereich im Einschnitt. Der Trassen- und der Gelandetiefpunkt liegen im Bereich
der Glick-Auf-Stral’e bzw. des Dorfbaches. Das anfallende Oberflachenwasser wird in den
Straflenmulden bzw. den darunter liegenden Sammelleitungen gesammelt und bei Bau-km
1+100 zum Regenrickhaltebecken RRB 1 geleitet. Fir das der StraRenanlage zuflieRende
Gelandewasser besteht keine Moglichkeit der getrennten Sammlung und Einleitung in die
Vorflut, so dass dieses Wasser ebenfalls dem RRB 1 zugeflihrt werden muss.
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anfallende Wassermenge EA1: Qr150=1 = 531 A
zulaufende Wassermenge RRB1: Qr150=1 = 540 A

4.12.4.2 Entwasserungsabschnitt 2 (Bau-km 1+950 bis 3+425)

Der Entwasserungsabschnitt 2 umfasst den Bereich von Bau-km 1+950, wo sich der Gelan-
dehochpunkt nérdlich vom Ortsteil Grofl3voigtsberg befindet, und dem Bau-km 3+425 ndrdlich
des Bauwerkes 4. Zwischen Bau-km 1+950 und Bau-km 2+300 befindet sich die Trasse in
Dammlage. Dieser Bereich wird einem vorhandenen Graben neben dem unterbrochenen
Erbgerichtsweg zugefuhrt. Eine Reinigung des Oberflachenwassers kann entfallen, da das
Wasser breitflachig Uuber Bankette und Boschungen lauft und somit bereits vorgereinigt ist.
Im Bereich der Straltenquerung wird im vorhandenen Graben ein Durchlass DN 800 ange-
ordnet.

anfallende Wassermenge EA1: Q1501 =51/s

Von Bau-km 2+300 bis Bau-km 2+900 verlauft die B 101 im Einschnitt, das Wasser wird in
Mulden bzw. darunter liegenden Sammelleitungen gesammelt und Gber das Bauwerk 4 zum
RRB 2 geleitet. Das auf den StraRendammen im Abschnitt anfallende Oberflachenwasser
wird breitflachig Uber Bankette und Bdschungen ins Gelande abgeleitet.

anfallende Wassermenge EA2: Qr150=1=173 /s

4.12.4.3 Entwasserungsabschnitt 3 (Bau-km 4+440 bis 3+325)

Der Entwasserungsabschnitt 3 umfasst den Bereich der B 101 noérdlich des BW 4 bis nord-
lich des KP 2, Bau-km 4+440, einschlieRlich des KP 2. Das anfallende Oberflachenwasser
wird in den StraRenmulden bzw. den darunter liegenden Sammelleitungen gesammelt und
bei Bau-km 3+440 zum Regenrickhaltebecken RRB 2 geleitet. Flur das der Stralenanlage
zuflieBende Gelandewasser besteht keine Moglichkeit der getrennten Sammlung und Einlei-
tung in die Vorflut, so dass dieses Wasser ebenfalls dem RRB 2 zugeflhrt werden muss.

anfallende Wassermenge EA3: Qr150=1 = 204 s
zulaufende Wassermenge RRB2 (EA2+EA3):  Q,150-1 = 377 /s

4.12.4.4 Entwasserungsabschnitt 4 (Bau-km 4+440 bis Bauende)

Der Entwasserungsabschnitt 4 umfasst den Bereich von Bau-km 4+440 bis Bauende im Be-
reich der umzubauenden OU Siebenlehn. Das anfallende Oberflachenwasser der B 101 wird
in Mulden gefasst und in die vorhandene Strallenentwasserung geleitet. Um die anfallenden
Wassermengen in den beidseits vorhandenen Entwasserungsleitungen PVC DN 250 der OU
Siebenlehn gefahrlos ableiten zu kénnen, wird bei Bau-km 4+880 eine Querung zwischen
linker und rechter Leitung vorgesehen, damit eine gleichmalfige Verteilung erreicht wird.

anfallende Wassermenge: Qr150=1 = 98 s

Die Entwasserungsldsung wurde mit der unteren Wasserbehdrde des Landratsamtes Mit-
telsachsen besprochen und von dieser bestatigt.

4.13 StralRenausstattung

Die geplante Verkehrsanlage erhalt die verkehrsrechtlich notwendige Markierung und Be-
schilderung sowie eine wegweisende Beschilderung gemat RWB 2000.
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Gemal RPS sind in folgenden Abschnitten Schutzeinrichtungen auf3erhalb von Bauwerken

erforderlich:
Linke Seite Bau-km Rechte Seite Bau-km Anforderung
2+095-2+205 (+2*80 m) 2+095-2+205 (+2*80 m) N2 W4
2+935-BW4 2+935-BW4 N2 W4

BW4- 3+510(+100 m)

BW4- 3+510(+80 m)

N2 W4 rechts, N2W3
links wegen LSW

4+630-4+760(+80 m)(vor H2 W4
BW7+WL BW8)
BW4 BW4 H2 W4

Die Schutzeinrichtungen hinter dem Bauwerk 4 erhalten beidseits eine gleiche Lange, um
Wildunfalle zu verhindern.

Im Bereich des Bauwerkes 4 - Bricke tber den Emmrichbach - sind gemaR LBP Kollisions-
schutzwande vorzusehen.

5 Angaben zu Umweltauswirkungen

Die Angaben zu den Umweltauswirkungen sind den Unterlagen 9 (Landschaftspflegerische
MafRnahmen) und 19 (Umweltfachliche Untersuchungen) zu entnehmen.

6 MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erhebli-
cher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Bei der B 101 handelt es sich um einen Straenneubau im Sinne des § 1 (1) der 16. Verord-
nung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverord-
nung - 16. BImSchV). Damit ist Larmvorsorge zu treffen. Mit den durchgefiihrten schalltech-
nischen Untersuchungen (Unterlage 17.1) wurden die erforderlichen Nachweise erbracht und
die notwendigen Schallschutzmal3nahmen ausgewiesen.

Bei der Planung wurde insbesondere dafur Sorge getragen, dass mit einer schalltechnisch
gunstigen Linien- und Gradientenfihrung moglichst keine neuen Konflikte durch Verlarmung
bisher ruhiger Gebiete in der Nachbarschaft der Trasse geschaffen werden. Dennoch sind im
Larmschutzbereich der geplanten B 101 insbesondere in den Gemarkungen Obergruna und
Siebenlehn schutzbedirftige Nutzungen vorhanden, so dass auf Grund der teilweise gerin-
gen Abstande von der Trasse zur angrenzenden Bebauung SchallschutzmalRnahmen nicht
von vornherein auszuschlieRen sind.

Fur die geplante B 101 kommt eine larmmindernde Stra3enoberflache mit einem Korrektur-
wert von Dgyo = - 2 dB(A) zum Einsatz.

Von einer Uberschreitung der gebietsbezogenen Immissionsgrenzwerte in der Wohnnach-
barschaft sind ohne weitere Planung von aktiven SchallschutzmaRnahmen betroffen:

- zur Tageszeit 2 Gebaude (1 AuBenwohnbereich) und 2 Erholungsgrundstlcke mit
Uberschreitungen von bis zu 4 dB(A)
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- zur Nachtzeit 6 Gebaude und 3 Erholungsgrundstiicke mit Uberschreitungen von bis
zu 7 dB(A)

Um diese Grenzwertlberschreitungen zu beseitigen bzw. deutlich vermindern zu koénnen,
wurden 5 Schallschirme (Erdwalle und Larmschutzwande) mit Héhen von bis zu 6,5 m und
einer Gesamtlange von 589 m entlang der geplanten B 101 vorgesehen. Die damit erreich-
baren Pegelminderungen betragen bis zu 11 dB.

Es verbleiben dann im gesamten Untersuchungsgebiet noch an 2 Wohngebauden Grenz-
wertuberschreitungen nur zur Nachtzeit von bis zu 2 dB. Die Aufwendungen flur einen
Schallschirm zur Beseitigung dieser Uberschreitungen stehen auRer Verhaltnis zum ange-
strebten Schutzzweck (vgl. § 41 (2) BImSchG).

Fur die Wohngebaude ist deshalb ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen dem
Grunde nach in den Genehmigungsunterlagen enthalten, der in einem gesonderten Verfah-
ren nach der Planfeststellung auf der Grundlage der nach § 43 (1) Satz 3 BImSchG erlasse-
nen Rechtsverordnung, der 24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, ermittelt wird.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Es wurden die verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen relevanter Schadstoffe an dem
geplanten Ausbauabschnitt der B 101 Ausbau stdlich Siebenlehn untersucht. Die Betrach-
tung schliel3t die auszubauende Anbindung mit ein.

Die Berechnung der verkehrsbedingten Luftschadstoffimmissionen erfolgte zunachst nach
der MLuS02, geanderte Fassung 2005. Der Einfluss der vorhandenen Bebauung auf die
Ausbreitung der Luftschadstoffe wird zusatzlich mit dem Screening-Modell IMMISIuft unter-
sucht.

Mit beiden Berechnungsmodellen wurden zusatzliche Luftschadstoffimmissionen ermittelt,
welche gegenuber der durchschnittlichen Vorbelastung gering sind.

Die prognostizierten Gesamtbelastungen sind deutlich geringer als die geltenden Grenzwerte
gemal der 39. BImSchV.

Aus der Sicht der verkehrsbedingten Luftschadstoffe sind am Ausbauabschnitt der B 101
Ausbau sudlich Siebenlehn keine MalRnahmen zur Verringerung schadlicher Umweltauswir-
kungen erforderlich.

6.3 Maflinahmen in Wassergewinnungsgebieten

Das geplante Stralenbauvorhaben befindet sich nicht im Bereich von Wasserschutzgebie-
ten. MalRnahmen gemaR RiStWag sind somit nicht erforderlich.

6.4 Landschaftspflegerische Mallnahmen

SchutzmalBhahme S 1: Brettummantelung an Baumen wéahrend der Bauzeit

Zum Schutz vor mechanischen Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase werden an
ca. 20 Laubbdumen entlang der vorhandenen Straflen und Wege Brettummantelungen
angebracht.

SchutzmalBnahme S 2: Schutzzaune in Gehélzbestanden wahrend der Bauzeit
Im Bereich sensibler Gehdlzbestande in GroR3voigtsberg, im Emmrichbachtal und am
Zellwald im Norden ist der angrenzende Bewuchs wahrend der Bauzeit vor
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Beeintrachtigungen und mechanische Verletzungen zu schitzen. Dazu ist vor Baubeginn
entlang der jeweiligen Geholz- bzw. Waldkante ein 2 m hoher Schutzzaun gemaf DIN 18920
bzw. RAS LP 4 aufzustellen.

AusgleichsmalBnahme A 1: Rickbau und Renaturierung von Straf3enabschnitten

Im Ergebnis des Ausbaus der B 101 siudlich Siebenlehn verbleiben an diversen Standorten
Stralen- und Wegeabschnitte, die zukunftig nicht mehr bendtigt werden. Diese kodnnen
entsiegelt werden und damit zukinftig wieder Funktionen im Naturhaushalt erfillen.
Insgesamt werden 12.850 m? Straldenflache in die Mallinahme A 1 einbezogen.

AusgleichsmalBnahme A 2: Pflanzung strafRenbegleitender Baumreihen

Die AusgleichsmalRnahme A 2 beinhaltet die Neupflanzung von Baumreihen, die fir das
Gebiet zwischen Zellwald und Freiberger Mulde durchaus typisch sind, was zahlreiche
Neupflanzungen an den Wirtschaftswegen sowie dem untergeordneten Stral3ennetz in den
letzten Jahren verdeutlichen. Daneben existieren alte, in ihrer Vitalitat eingeschrankte bzw.
absterbende Exemplare, so dass Neupflanzungen ohnehin erforderlich waren. Die insgesamt
216 Baumpflanzungen sind in mehreren Teilabschnitten vorgesehen.

AusgleichsmaflRnahme A 3: Umwandlung von Ackerflachen am Knotenpunkt 1

Im Bereich zwischen Bauanfang und GrofRvoigtsberg wird zur zukinftigen Anbindung der
K 7717 am Zellwald-Center bzw. des Gewerbegebietes ,Am Steinberg“ der teilplanfreie
Knotenpunkt 1 errichtet. Damit im Zusammenhang entsteht eine groRere Restflache
zwischen der B 101 und der Anbindung Gewerbegebiet, die aufgrund der Kontur nicht mehr
wirtschaftlich zu nutzen ist. Diese ca. 23.500 m? groRe Flache wird zu dauerhaftem
Grinland- bzw. Sukzessionsrasen umgewandelt sowie durch  umfangreiche
Gehdlzpflanzungen aufgewertet.

Ausgleichsmalinahme A 4: Wiederherstellung von Biotopstrukturen in Gro3voigtsberg
am BW 2 (vgl. V-ASB 3)

Im Rahmen der A 4 erfolgt auf Teilflachen, die nur zwischenzeitlich als Bauflachen bendtigt
werden, die Wiederherstellung der urspringlich vorhandenen Standortverhaltnisse an der
Querungsstelle in GroRvoigtsberg. Nur eingeschrankt mdglich ist dies direkt Gber der
tunnelartigen Unterfuhrung, da die einzubauende Bodenauflage nicht mit gewachsenen
Strukturen gleichzusetzen ist. Demnach betragt die Malinahmenflache ca. 6.200 m2.

Ausgleichsmalinahme A 5: Grabenrenaturierung ndrdlich GroRBvoigtsberg

In einem ca. 70 m langen Abschnitt soll der verrohrte Graben im Bereich westlich der
vorhandenen Kleingewasser wieder ans Tageslicht geholt und renaturiert werden. Durch die
Anlage eines extensiv genutzten Gewasserrandstreifens mit standortgerechter Bepflanzung
erfolgt die Aufwertung des heute vorhandenen artenarmen Grinlandstandortes. Dies steht
auch im Zusammenhang mit der festgelegten Entwasserungslésung in diesem
Trassenabschnitt, da westlich der Trasse =zuflieRendes Oberflachenwasser (kein
Trassenwasser!) dem Gelande folgend mit einem Durchlass im Bereich der Grabensenke
auf die Ostliche Seite abgefuhrt werden muss. Jeweils nordlich und stdlich des Grabens sind
etwa 30m breite Streifen bis zum Kleingewasser einzubeziehen, woraus eine
MaRnahmenflache von ca. 4.200 m? resultiert.

AusgleichsmalBnahme A 6: Umwandlung von Ackerflachen am Bergmannweg (vgl. V-
ASB 5)

Im Bereich der Emmrichbachquerung ist neben der gro3en Talbriicke die Anlage eines
Regenrickhaltebeckens erforderlich, welches &stlich der Trasse am oberen Hang
vorgesehen ist. Die zwischen dem vorhandenen Bergmannweg, der Ausbautrasse, dem
Rickhaltebecken und dem d&stlich vorgelagerten Laub-Nadel-Mischwald verbleibenden
Teilflachen in Hanglage, sind im Rahmen der AusgleichsmalRnahme A 6 aufzuwerten. Die
insgesamt ca. 20.000 m* groRen Flachenteile werden durch die Anlage von dauerhaften
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Grinland- bzw. Sukzessionsrasen extensiviert und durch wenige Geholzpflanzungen am
Bergmannweg, am Rickhaltebecken und an der zukinftigen Grenze zum Intensivacker
bepflanzt.

AusgleichsmaRnahme A 7: Umwandlung von Ackerflachen am FND ,,Emmrichbachtal“
(vgl. V-ASB 6)

Im Rahmen der AusgleichsmalRnahme A 7 wird auf einer Gesamtflache von etwa 25.000 m?
die bestehende landwirtschaftliche Nutzung durch extensive Grinlandstrukturen ersetzt.
Dadurch ist eine Aufwertung des Flachennaturdenkmals, welches durch die Ausbautrasse an
einer bestehenden schmalen Stelle gequert wird, bezuglich der Flache und der inhaltlichen
Strukturen moglich.

Ausgleichsmalinahme A 8: Aufforstung am Dreihduserweg

Im Bereich des zur Anbindung der Siedlung Dreihduser notwendigen Briickenbauwerkes
(BW 5) kommt es zwischen Bau-km 3+700 und 3+900 zur noérdlichen Verlegung des
Dreihduserweges. In diesem Abschnitt verlauft die Ausbautrasse der B 101 in tiefer
Einschnittlage, der Larmschutzwall im Siden verstarkt diese Gelandesituation noch. Die
zwischen verlegtem Dreihauserweg und Ausbautrasse verbleibenden Teilflachen von
insgesamt etwa 5.600 m? werden in Erganzung der Boéschungsbepflanzung vor dem BW 5
aufgeforstet.

AusgleichsmalBnahme A 9: Umwandlung von Ackerflachen am Knotenpunkt 2

Im Bereich der Ortslage Obergruna wird zur Anbindung der dortigen Gewerbe- und
Wohnbebauung sowie der zuklnftig untergeordneten B 101alt die vorhandene Dorfstralle
leicht nach Suden verlegt und mit Hilfe des Bauwerkes (BW 6) tber die B 101 gefuhrt. Dabei
entstehen innerhalb der Anbindungs- und Brickenrampen auf insgesamt etwa 6.300 m?2
diverse Teilflachen, die im Rahmen der AusgleichsmalRnahme A 9 aufgewertet werden.
Geplant sind die Anlage von dauerhaftem Grinland sowie umfangreiche Gehdlzpflanzungen.

AusgleichsmalRinahme A 10: Aufforstung an den Verbindungsrampen nérdlich von
Obergruna

Nordlich des Bauwerkes BW 8 im Zuge der Pflaumenallee entstehen zwischen der
Haupttrasse der B 101 und den beiden parallel verlaufenden Verbindungsrampen in
Richtung Siebenlehn bzw. Kleingartenanlage Restflachen, die im Rahmen der Malnahme A
10 aufgeforstet werden.

Ausgleichsmaflinahme A 11: Abriss und Renaturierung der Erzwéasche der Grube ,,Alte
Hoffnung“ in Kleinvoigtsberg

Etwa 1.200 m &stlich des Eingriffsortes am Emmrichbach befindet sich unterhalb der
Ortslage Kleinvoigtsberg an der Freiberger Mulde das Gebaude der ehemaligen Erzwasche
der Grube ,Alte Hoffnung“. Das 1855 errichtete Gebaude (An der Wasche 3), das sich auf
einem gemeindeeigenen Flurstick befindet, ist in marodem Zustand; Teile des Daches sind
bereits 2011/12 eingestirzt. Gegenstand der Ausgleichsmallinahmen ist der vollstandige
Abriss, die Entsiegelung der Grundflache und die Renaturierung der entstehenden
Freiflachen in unmittelbarer Nahe zum FFH-Gebiet an der Mulde.

Ausgleichsmalinahme A 12: Abriss und Renaturierung der ehem. Mébelfabrik am
Lochmuhlenweg in Langenau

Auch die MaBnahme A 12 im Brand-Erbisdorfer Ortsteil Langenau geht auf Recherchen
geeigneter Abriss- und Entsiegelungsflachen durch die Stralenbauverwaltung des
Freistaates Sachsen zurlck. Von der Stadt wurde das Gelande der ehemaligen Mdbelfabrik
etwa 15 km sudlich des Eingriffsortes der B 101 vorgeschlagen, welches aufgrund der Lage
im  Landschaftsschutzgebiet ,Oberes  Striegis- und Kirchbachtal® sowie im
Uberschwemmungsgebiet der Striegis gut zur Kompensation von Versiegelungen geeignet
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ist. Der Gesamtkomplex besteht aus maroden Einzelgebduden und Nebengelass im
Aulenbereich der Ortslage, die vollstandig zurlickzubauen sind.

ErsatzmalRnahme E 1: ErhaltungsmafRhahmen an der Halde ,,Alte Hoffnung Gottes*“
Kleinvoigtsberg

Die ErsatzmafRnahme wird im Bereich der Halde ,Alte Hoffnung Gottes® nérdlich von
Kleinvoigtsberg realisiert. Diese ist ein Flachenteil des ausgewiesenen FFH-Gebietes
~Schwermetallhalden bei Freiberg“ welcher zunehmend von Ruderalisierungstendenzen
betroffen ist. Daher soll zur langfristigen Sicherung vorhandener Lebensraumtypen am
Haldenfull der aufkommende Bewuchs beseitigt und die grasbewachsene Trockenmauer
freigelegt werden.

ErsatzmalRBnahme E 2: Renaturierung am Emmrichbach

In Erganzung der Ausgleichsmallnahme A 7 am Emmrichbach werden im Bachabschnitt
zwischen B 101alt und der Querung der Kirschallee die im Bachbett vorhandenen
Gitterplatten entnommen. Dadurch ist eine substanzielle Aufwertung der Leitstruktur des
Flachennaturdenkmals, welches durch die Ausbautrasse gequert wird, bezlglich der Boden-
und Wasserverhaltnisse maglich.

ErsatzmafRnahme E 3: Bachrenaturierung ,,Am Rand“

Im Rahmen der Ersatzmallhahme E 3 ist die Offenlegung und Renaturierung eines
Bachabschnittes im Bereich der Stralle ,Am Rand® im westlichen Teil von Groldvoigtsberg,
etwa 700 m westlich des Knotenpunktes 1 vorgesehen. Hintergrund ist hier die
Wiederherstellung eines naturnahen Bachabschnittes an einem Flielligewasser, welches
etwa 700 m ndrdlich davon in den Aschbach- und damit in ein namensgebendes Leitelement
des ausgewiesenen FFH-Gebietes ,Striegistaler und Aschbachtal® mindet. Hinzu kommt die
Nahe des Renaturierungsabschnittes zur Grenze des LSG ,Zellwald® unmittelbar nérdlich der
StralRe ,Zellwaldring“.

Ersatzmallinahme E 4: Renaturierung am Herrenbach nordwestlich Grof3schirma

Bestandteil der ErsatzmalRnahme E 4 ist die Offenlegung und Renaturierung des verrohrten
Herrenbaches nordwestlich von GroRRschirma im Bereich zwischen Zellwaldbahn und der
Waldkante am Wirtschaftsweg zum Steinbruch. Auf ca. 800 m Lange und ca. 15 m Breite ist
hier die Wiederherstellung eines ehemals vorhandenen naturnahen
FlieRgewasserabschnittes in der ansonsten agrarisch gepragten Landschaft beabsichtigt. Mit
dem renaturierten Bachlauf des Herrenbaches ist eine Wiedervernetzung wertvoller Gehdlz-
und Gewasserbiotope am Herrenbach, am Betzebach und an der Striegis mit vergleichbaren
Strukturen am Bach in Grof3schirma, am Fischbach und am Kleinwaltersdorfer Bach geplant.

ErsatzmalRnahme E 5: Renaturierung am Helbigsdorfer Bach 6stl. GroRhartmannsdorf
Im Rahmen der Ersatzmalinahme E 5 werden in einem langeren Abschnitt des Helbigsdorfer
Baches zwischen dem Herrenweg und der siudlichen Bebauungsgrenze in Helbigsdorf, auf
Hohe des GrolRen Teiches die im Bachbett vorhandenen Gitterplatten entnommen.
Aulerdem ist die Profilierung mehrerer kleiner Maander am Bachlauf innerhalb eines
ohnehin ungenutzten Ruderalstreifens am Gewasser vorgesehen, die abschlieRend auch
bepflanzt werden. Mit die Malnahme erfolgt eine substanzielle Aufwertung des
vorbelasteten FlieRgewassers innerhalb des Vogelschutzgebietes ,Gro3hartmannsdorfer
Grofteich® unweit des FFH-Gebietes ,Freiberger Bergwerksteiche®.

ErsatzmalRnahme E 6: Wehrrickbau am Kirchbach in Oberschéna

Als ErsatzmalRnahme E 6 ist der Rickbau der vorhandenen Wehranlage am Kirchbach in
Oberschdéna unweit der Mindung in die GroRe Striegis vorgesehen. Auch dies ist ein
Vorschlag der Unteren Wasserbehorde des Landkreises Mittelsachsen. Mit dem
Wehrriickbau wird die unterbrochene Durchlassigkeit im Fliegewasser wiederhergestellt
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und damit das gesamte Gewassersystem des Buchholzes sldlich von Oberschéna fir die
Fischfauna wieder erreichbar.

Ersatzmallinahme E 7: Wehrrickbau an der GroR3en Striegis in Oberschdna

In direktem Zusammenhang mit der Ersatzmallinahme E 6 am Kirchbach steht auch die
MaRnahme E 7 etwa 400 m dstlich davon an der Grofden Striegis. Hier ist der Rickbau der
vorhandenen Wehranlage am Abschlagsbauwerk des Grabens zum Feuerldschteich
vorgesehen, welches keine hydrologische Funktion mehr hat. Mit dem Wehrrickbau wird die
unterbrochene Durchlassigkeit der GroRen Striegis, die im weiteren Verlauf stromabwarts ab
Wegefarth als FFH-Gebiet ausgewiesen ist, wiederhergestellt, was insbesondere fur die
Fischfauna von hoher Bedeutung ist.

Gestaltungsmalhahme G 1: Rasenansaat auf stralenbegleitenden Béschungen,
Mulden und Ruckhaltebecken

Beim Ausbau der B 101 sudlich Siebenlehn entstehen reliefbedingt und aus Griinden der
Trassenentwasserung zwangslaufig leichte Einschnitt- und Dammlagen mit entsprechenden
Bdschungen an der Bundesstralle. Diese Bdschungsbereiche, die sich entlang der
gesamten Baustrecke, mit Ausnahme der Emmrichbachquerung befinden, werden im
Rahmen der Malnahme G 1 begrint. Gleiches gilt flr die erforderlichen
Versickerungsmulden und Regenrickhaltebecken. Die Flachensumme der genannten
Elemente betragt 141.890 m?, von denen innerhalb der Mallnahme G 1 etwa 134.890 m?
Boschungen und Mulden begriint werden.

GestaltungsmaBnahme G 2: Gehoélzpflanzung auf straBenbegleitenden Béschungen
Ausgewahlte hohe Einschnittboschungen entlang der neuen Trasse werden zur besseren
Eingliederung in das Landschaftsbild und zur Optimierung der Querungsmaoglichkeiten fur die
Fauna zusatzlich zur Rasenansaat mit einer Wildgehdlzbepflanzung aus Strduchern und
Heistern von Liguster (Ligustrum vulgare), Hartrigel (Cornus mas) und Hundsrose (Rosa
canina). begrint. Dabei wird ein Mindestabstand zur Trasse von etwa 10 m eingehalten, um
keine zusatzliche Kollisionsgefahr zu initiieren. Der flachige Gehodlzanteil beschrankt sich
demnach auf die oberen Bereiche der Einschnittbdschungen incl. der oberen
Bdschungsausrundung. Gegenstand der MafRnahme sind zwei Teilflachen unmittelbar
nordlich des BW 3 am Klétzerweg (ca. 3.000 m?) und nérdlich des BW 4 bis zum BW 5
(Dreihduserweg) auf (ca. 4.000 m?).

GestaltungsmaBnahme G 3: Rasenansaat und Geholzpflanzung auf Restflachen

An mehreren parallel verlaufenden Wirtschaftswegen und Verbindungsstrallen sowie
Bauwerken entstehen zwangslaufig Rest- und Splitterflachen, deren landwirtschaftliche
Nutzung nicht mehr moglich ist. Diese werden im Rahmen der G 3 anteilig mit
Geholzgruppen bepflanzt oder mit einer standardisierten Rasenansaat begrint. In die
GesamtmalRnahme werden ca. 6.100 m? einbezogen.

GestaltungsmalRnahme G 4: Rasenansaat und Geholzpflanzung auf
Kreisverkehrsplatzen

Am Zellwaldcenter und in Obergruna sind zur Anbindung der Ausbautrasse an das
vorhandene Netz Kreisverkehrsldsungen geplant. Die Innenflachen der Kreisverkehrsplatze
werden im Rahmen der G 4 mit Gehoélzgruppen bepflanzt, wobei hauptsachlich optisch
ansprechende Zierstraucher zur Anwendung kommen. Insgesamt werden 330 m? begrunt
und optisch aufgewertet.

Gestaltungsmal3nahme G 5: Rasenansaat und Geholzpflanzung auf LA&rmschutzwallen
An insgesamt drei Trassenabschnitten sind zur Einhaltung der gesetzlichen vorgegebenen
Grenzwerte Larmschutzwalle erforderlich. Diese werden im Rahmen der G 5 mit
Rasenansaaten und Gehdlzgruppen gestaltet. In die Gesamtmalinahme werden ca.
6.020 m? einbezogen.
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Zusatzlich zu den genannten landschaftspflegerischen Mallnahmen wurden im Fachbeitrag
Artenschutz weitere artspezifische Mallnahmen festgelegt:

Vermeidungsmalnahmen Artenschutz

V-ASB 1 Bauzeitenregelung - Baumfallung prinzipiell zwischen Oktober und Februar

V-ASB 2 Uberpriifung zu fallender Baume auf Fledermausquartiere und Niststatten von
Végeln vor Baufeldberdumung

V-ASB 3 Optimierung bestehender Leitstrukturen in GrofRvoigtsberg durch Gehdlzpflan-
zung; Installation von Blendschutzanlagen oberhalb der Portale (vgl. A 4)

V-ASB 4 Installation von Kollisionsschutzanlagen fur Fledermause und Vogel am BW 4

V-ASB 5 Optimierung bestehender Leitstrukturen am Bergmannweg durch Strauchpflan-
zung zu den sicheren Querungsstellen hin (vgl. A 6)

V-ASB 6 Optimierung bestehender Leitstrukturen im Emmrichbachtal durch Strauch-
pflanzung zu den sicheren Querungsstellen hin (vgl. A 7)

Vorgezogene AusgleichsmalRnahmen Artenschutz

A-CEF 1 Ausbringen von Fledermauskasten an vorhandenen Altbdumen vor Baubeginn

A-CEF 2 Uberprifung der Zauneidechsenhabitate auf Besiedelung, ggf. Einfangen und
Umsiedeln der Individuen in angrenzende Habitate

6.5 Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Im Rahmen der A 4 erfolgt auf Teilflachen, die nur zwischenzeitlich als Bauflachen benétigt
werden, die Wiederherstellung der urspringlich vorhandenen Standortverhaltnisse an der
Querungsstelle in GroRvoigtsberg. Nur eingeschrankt mdglich ist dies direkt Uber der
tunnelartigen Unterfihrung, da die einzubauende Bodenauflage nicht mit gewachsenen
Strukturen gleichzusetzen ist.

Im Bereich der Ortslage Obergruna wird zur Anbindung der dortigen Gewerbe- und
Wohnbebauung sowie der zukilnftig untergeordneten B 101alt die vorhandene Dorfstralle
leicht nach Suden verlegt und mit Hilfe des Bauwerkes (BW 6) Uber die B 101 gefuihrt. Dabei
entstehen innerhalb der Anbindungs- und Brickenrampen diverse Teilflachen, die
aufgewertet werden. Geplant sind die Anlage von dauerhaftem Grinland sowie
umfangreiche Geholzpflanzungen.

Nordlich des Bauwerkes BW 8 im Zuge der Pflaumenallee entstehen zwischen der
Haupttrasse der B 101 und den beiden parallel verlaufenden Verbindungsrampen in
Richtung Siebenlehn bzw. Kleingartenanlage Restflachen, die aufgeforstet werden.

7 Kosten

Die Kosten werden mit 37,035 Mio. € brutto veranschlagt. Davon sind 34,064 Mio € brutto
Baukosten und 2,971 Mio € Brutto Grunderwerbskosten und Entschadigungen.

Die Kosten der Baumafinahme tragt die Bundesrepublik Deutschland.

8 Verfahren

Das Baurecht wird mittels Planfeststellungsverfahren gemaf § 17 FStrG erlangt werden.
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9 Durchfihrung der Baumalnahme

Die Baumalinahme kann im Wesentlichen ohne Beeintrachtigung des Verkehrs auf der
B 101alt ausgeflhrt werden. FUr den Bau des BW 2 im Bereich der Gluck-Auf-StralRe muss
eine Umleitung des Anliegerverkehrs Uber den Erbgerichtsweg bzw. den Klétzerweg erfol-
gen. Hierfir sind ggf. Ertiichtigungen dieser Ortsstralen erforderlich. Fir den Bau der Ubri-
gen Bauwerke sind drtliche Umfahrungen maoglich.

Am Bauanfang ist der Verkehr mittels Baustrale an der Baustelle vorbei zu flihren.
Beim Anschluss am Bauende ist flir den Durchgangsverkehr eine groRraumige Umleitung

vorzusehen, der Anliegerverkehr ist an der Baustelle vorbei bzw. unter Nutzung der alten
B 101 (Freiberger Stralle) Uber Siebenlehn zu flhren.
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Abkirzungsverzeichnis

BiImSchV -
DTV -
B 101 -
K7717 -
GVS -
OPNV -
RAS-Q 96 -
RAS-L 95 -
RAS-K-1 -

RAL-K-2 -

AH-RAL-K-2-

RAS-N -

RIN -
RLS 90 -
RStO 01 -

RAL -
EKL -
RQ -
BA -
BE -
KP -

Bundes-Immissionsschutzverordnung

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Kfz/24 h)

Bundesstral’e Nr.

Kreisstrafl’e Nr.

Gemeindeverbindungsstralle

offentlicher Personennahverkehr

Richtlinien fur die Anlage von Stralen, Teil: Querschnitte, Ausgabe 1996
Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil: Linienfihrung, Ausgabe 1995

Richtlinien fur die Anlage von Strallen, Teil: Knotenpunkte, Abschnitt 1:
Plangleiche Knotenpunkte, Ausgabe 1988

Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil: Knotenpunkte, Abschnitt 2:
Planfreie Knotenpunkte, Ausgabe 1988

Aktuelle Hinweise zur Gestaltung planfreier Knotenpunkte auferhalb be-
bauter Gebiete, Ausgabe 1993

Richtlinien fur die Anlage von StralRen, Teil: Leitfaden flr die funktionale
Gliederung des Straliennetzes, Ausgabe 1988 (ersetzt durch RIN)

Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung, Ausgabe 2008

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsflachen,
Ausgabe 2001

Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen, Entwurf

Entwurfsklasse nach RAL

Regelquerschnitt

Bauanfang

Bauende

Knotenpunkt
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Erlauterung zum Unfalltyp:

Unfall-
typ

Farbe

Erlauterung

1

grin O

Fahrunfall

Der Unfall wurde ausgel6st durch den Verlust der Kontrolle Uber das Fahrzeug
(wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des
StralRenverlaufs, -zustandes 0.3.), ohne dass andere VT dazu beigetragen
haben. Infolge unkontrollierter Fzg.bewegung kann es aber zum
ZusammenstolR mit anderen VT kommen.

gelb
O

Abbiege-Unfall

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und
einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden VT (auch
FuRganger) an Kreuzungen, Einmiindungen, Grundstlicks- oder
Parkplatzzufahrten.

rot
@

Einbiegen/Kreuzen-Unfall

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden
oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fzg. an
Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten von Grundstlicken und
Parkplatzen.

weild

[N

Uberschreiten-Unfall

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Fzg. und
einem FulRganger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in Langsrichtung ging
und sofern das Fzg. nicht abgebogen ist. Dies gilt auch, wenn der Fuldganger
nicht angefahren wurde.

heIIbIab

Unfall durch ruhenden Verkehr

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fzg. des
flieBenden Verkehrs und einem Fzg., das parkt/halt bzw. Fahrmandver im
Zshg. mit dem Parken/Halten durchflhrte.

orange

@)

Unfall im Langsverkehr

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen VT, die sich in
gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt
nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.

schwarb

Sonstiger Unfall

Unfall, der sich nicht den Typen 1 — 6 zuordnen lasst. (Bsp.: Wenden,
Ruckwartsfahren, Parken untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn,
plétzlicher technischer Fzg.schaden)

Erlauterung zur StecknadelkopfgrofRe = Schwerste Unfallfolge

3 - Jahreskarte

n® 8 mm + schwarzes Viereck

Unfall mit Getoteten

O &8 mm

Unfall mit Schwerverletzten

O

4 mm

Unfall mit Leichtverletzten

Erlauterung zu den Unfallumstanden

FuRganger Wild Alkohol Krad
heIIrotg J ‘ braun ‘ hellblau ; gelb |>
Radfahrer

hellgriin

E Baum
dunkelgriin

Uberhol
o 00" D
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Unfallstatistik
Landkreis Mittelsachsen, B 101, GrofRvoigstberg-Siebenlehn
2006
Unfalle: Total: Katl: Kat2: Kat3: Kat4: Kat5: Kat6:
Anzahl 28 0 2 5 4 17 0
Schaden(€) 165770 0 8500 43900 85500 27870 0
Tote 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverl. 2 0 2 0 0 0 0
Leichtverl. 9 0 0 9 0 0 0
Alkohol 1 0 1 0 0 0 0
2007
Unfalle: Total: Katl: Kat2: Kat3: Kat4: Kat5: Kat6:
Anzahl 33 0 1 1 0 31 0
Schaden(€) 112900 0 5000 1500 0 106400 0
Tote 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverl. 1 0 1 0 0 0 0
Leichtverl. 1 0 0 1 0 0 0
Alkohol 0 0 0 0 0 0 0
2008
Unfalle: Total: Katl: Kat2: Kat3: Kat4: Kat5: Kat6:
Anzahl 43 1 3 10 2 27 0
Schaden(€) 226020 17000 31000 94800 10000 73220 0
Tote 1 1 0 0 0 0 0
Schwerverl. 5 1 4 0 0 0 0
Leichtverl. 16 0 3 13 0 0 0
Alkohol 0 0 0 0 0 0 0
2009
Unfalle: Total: Katl: Kat2: Kat3: Kat4: Kat5: Kat6:
Anzahl 39 0 0 2 3 34 0
Schaden(€) 125020 0 0 12500 24500 88020 0
Tote 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverl. 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverl. 2 0 0 2 0 0 0
Alkohol 1 0 0 0 1 0 0
2010
Unfalle: Total: Katl: Kat2: Kat3: Kat4: Kat5: Kat6:
Anzahl 29 0 2 1 6 20 0
Schaden(€) 132300 0 45000 5000 31000 51300 0
Tote 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverl. 2 0 2 0 0 0 0
Leichtverl. 1 0 0 1 0 0 0
Alkohol 0 0 0 0 0 0 0
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Unfalle: Total: | Katl: Kat2: Kat3: | Kat4: | Kats: [ Katé:
Anzahl 43 0 2 3 1 37 0
Schaden(€) 185850 0 40000 30200 3000 112650 0
Tote 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverl. 2 0 2 0 0 0 0
Leichtverl. 9 0 2 7 0 0 0
Alkohol 1 0 0 0 1 0 0
2012 bis April
Unfalle: Total: Katl: Kat2: Kat3: Kat4: Kat5: Kat6:
Anzahl 5 0 0 0 0 5 0
Schaden(€) 11000 0 0 0 0 11000 0
Tote 0 0 0 0 0 0 0
Schwerverl. 0 0 0 0 0 0 0
Leichtverl. 0 0 0 0 0 0 0
Alkohol 0 0 0 0 0 0 0






