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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Das Vorhaben umfasst den Neu-/Ausbau der Bundesstral3e B 101 Aue — Berlin zwischen den
Ortsteilen GrofR3voigtsberg und Obergruna der Stadt Grof3schirma. Sie ist Bestandteil der
Neu-/Ausbaumaflinahme der B 101 zwischen Freiberg und dem Anschluss an die bereits rea-
lisierte Ortsumgehung Siebenlehn. Im Zuge der B 101 zwischen Freiberg und dem Anschluss
an die BAB A 4 sind noch weitere Neu-/Ausbaumalnahmen geplant, die zu einer Erh6hung
der Verkehrssicherheit und Attraktivitat der B 101 fihren werden.

Trager der Baulast ist die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch den Freistaat Sach-
sen, dieser vertreten durch das Landesamt fiir Stral3enbau und Verkehr in Sachsen. Die Stra-
Benbaumalnahme ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 unter Nr. B101-G60-SN-T4-SN als
Mafnahme mit vordringlichem Bedarf eingeordnet.

Die Baumalnahme befindet sich im Freistaat Sachsen, sudlich von Siebenlehn im Landkreis
Mittelsachsen. Sie liegt in den Gemarkungen Grol3schirma, Grol3voigtsberg und Obergruna in
einer Hohenlage von 335 m bis 378 m Uber DHHN 92.

Die B 101 stellt eine wichtige Verbindung fir die ErschlieBung des Erzgebirges und fir den
grenziberschreitenden Verkehr dar. Sie ist ein wichtiger Verkehrskorridor geman Landesent-
wicklungsplan und bleibt langfristig ohne Alternative. Sie fungiert als regional bedeutsame
Achse, die das Mittelzentrum Freiberg an das Verkehrsnetz der Verbindungsfunktionsstufe |
(BAB A 4/BAB A 14) anbindet.

Die Einordnung gemalf3 RIN erfolgt fur die B 101 in die Stral3enkategorie LS Il als Uberregionale
Verbindung. Bei Varianten, die auch innerhalb der Ortslagen gefihrt werden, erfolgt die Ein-
ordnung der Bundesstral3e in die Stral3enkategorie HSIII als angebaute Hauptverkehrsstral3e
und auf3erorts in die Straf3enkategorie LSII.

Das untergeordnete Stral3ennetz ist den neuen Erfordernissen anzupassen, auszubauen und
Zu erganzen.

Die bestehende B 101 wird nach Realisierung der Baumafinahme zur Kreis- bzw. zur Gemein-
deverbindungsstralle abgestuft.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Der Bauanfang der Ausbaustrecke der B 101 befindet sich am geplanten Bauende der Pla-
nung ,B 101 Ausbau in und nérdlich der OD GroR3schirma®“, das Bauende ist nérdlich der Orts-
lage Obergruna und bindet an die bereits 2003 realisierte Ortumgehung Siebenlehn an. Im
Netzknotenstationierungssystem wird der Baubereich wie folgt definiert: NK 5045 043 Stat.
1,537 bis NK 5045 046 Stat. 3,707. Die Lange der Baustrecke im Zuge der B 101 betragt ca.
5,3 km.

Innerhalb des vorgenannten Ausbaubereiches wird die Bundesstral3e B 101 nach RIN als an-
baufreie StralRe aulRerhalb bebauter Gebiete mit maRgebender Verbindungsfunktion in die
StralRenkategorie LS Il eingeordnet. Die Planung erfolgt geméaf3 RAL, Ausgabe 2012, und er-
halt einen Regelquerschnitt RQ 11,5+, d. h., abschnittsweise werden Uberholfahrstreifen an-
geordnet, die der Erhéhung der Verkehrssicherheit dienen. Bestandteil des Vorhabens ist die
Anbindung des untergeordneten Netzes an die B 101.

L:\27-7235-04_B101_SIEBENLEHN_VAR 5-1A\02_Prj\27_FV\_2019_Variantenvergleich_pin\UL_1\2019-12-04_B101_EB_VU.docx
Bearbeitungsstand 10.12.2019



B 101 Neu-/Ausbau sudlich Siebenlehn Seite 3 von 48
Voruntersuchung

Die folgenden Erlauterungen beziehen sich auf die Vorzugsvariante (Variante 5-1). Hierbei
werden am KP 201 die KreisstralRe K 7717, die Ortslage Grof3voigtsberg sowie die Gemein-
destralle zum Gewerbegebiet ,Am Steinberg“ angebunden. Die Gemeindestralle zum Gewer-
begebiet ,Am Steinberg” wird mit einem RQ 9 (StralRenkategorie LS 1V) nach RAL ausgebaut,
die Baulange betragt 846 m.

Am KP 203 wird Uber die Dorfstrafl3e die Ortslage Obergruna einschlie3lich des Gewerbege-
bietes Obergruna an das tUbergeordnete Netz angeschlossen. Die Dorfstral3e erhélt einen Aus-
bauquerschnitt RQ 9 (StraRenkategorie LS V) nach RAL. Die Ausbaulange betragt 486 m.

Die Gluckauf-Straf3e in Grof3voigtsberg, der Klotzerweg sowie die Pflaumenallee in Obergruna
sind zu Uberfuhren.

Im Planungsabschnitt gibt es keine weiteren Anbindungen des untergeordneten Netzes an die
B 101.

Der Dreihauserweg wird Uber den Bergmannweg gefuhrt und dstlich der B 101 wieder an den
Bestand angebunden.

Zur ErschlieSung der angrenzenden landwirtschaftlichen Flachen fur den Wirtschaftsverkehr
und der Gemeindeteile fir den OPNV wird das untergeordnete Netz nach Erfordernis erganzt.

Die alte B 101 wird auf3erhalb der Bebauung auf eine Breite von 5,50 m zurlickgebaut. Sie
dient dem landwirtschaftlichen Verkehr, dem langsam fahrenden Verkehr (Forstfahrzeuge),
abschnittsweise dem OPNV, dem Anliegerverkehr und dem Radverkehr.

1.2.1 Vorhandene Verkehrs- und Streckencharakteristik

Die B 101 stellt eine Gberregionale/regionale StralRenverbindung auf3erhalb bebauter Gebiete
dar, anbaufrei und mit maf3gebender Verbindungsfunktion.

Die Bundesstral3e B 101 ist im Bestand eine zweistreifige Stral3e. Bei Anschluss des Gewer-
begebietes ,Am Steinberg”“ bzw. des Zellwaldcenters in GroRRvoigtsberg wurden die Knoten-
punkte dem erforderlichen Standard gemaR RAS-K1 angepasst und entsprechen der derzei-
tigen Verkehrsbelegung. Abbiegespuren sind vorhanden.

Die uUbrigen Einmindungen des Verkehrszuges besitzen keine Abbiegespuren. Die Knoten-
punktgestaltung entspricht unter Beachtung der kinftigen Prognoseverkehrsbelegung nicht
mehr den kinftigen Anforderungen an die Qualitat und Sicherheit des Verkehrs.

Es sind zahlreiche Feld- und Grundstiickszufahrten vorhanden, die aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelegung auf der B 101 die Verkehrsqualitat stark beeintrachtigen.

In den Ortslagen Grof3voigtsberg und Obergruna ist z. Z. eine Geschwindigkeit von
V = 50 km/h erreichbar. Der Ausbau der Knotenpunkte ware erforderlich und nur mit umfang-
reichen Eingriffen in die vorhandene Bebauung realisierbar. Gehwege sind nicht oder nur teil-
weise vorhanden.

Auerhalb der Ortsdurchfahrten sind die vorhandenen Trassierungsparameter im Wesentli-
chen ausreichend, allerdings sind Uberholsichtweiten nicht vorhanden. Des Weiteren sind
deutliche Unstetigkeiten in Bezug auf die rdumliche Linienfliihrung zu verzeichnen. Die Quer-
schnitte sind nicht einheitlich, die Bankette zu schmal.
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Durch den hohen Schwerverkehrsanteil und die Uberlagerung des tberregionalen mit dem
Anlieger- und ErschlielBungsverkehr werden die Leichtigkeit des Verkehrs sowie die Verkehrs-
sicherheit und Verkehrsqualitat stark beeintrachtigt. Hier spielt vor allem der Landwirtschafts-
und Forstverkehr eine nicht unerhebliche Rolle.

1.2.2 Vorgesehene Verkehrs- und Streckencharakteristik

Um die maRgebende Verbindungsfunktion zu gewébhrleisten, ist eine Trassenverlegung in wei-
testgehend unbebaute Bereiche erforderlich.

Da sich das Verkehrsaufkommen — hier vor allem der Schwerverkehrsanteil — auf der B 101
weiter erhdhen wird, soll mit der Stral3ennetzgestaltung eine Trennung der Funktionen Verbin-
dung und Erschliel3ung erreicht werden.

Mit der Verlegung der B 101 in Bereiche au3erhalb der Bebauung und der Reduzierung der
Knotenpunkte auf ein Minimum, kann eine gute Verkehrsqualitat, verbunden mit einer hohen
Verkehrssicherheit, geschaffen werden.

Durch Rickstufung der vorhandenen B 101 zur kommunalen Straf3e lasst sich die Sicherheit
fur die Anwohner innerhalb bebauter Gebiete bei gleichzeitiger Reduzierung der Schadstoff-
und Larmimmissionen wesentlich verbessern.

Entsprechend der Stra3enkategorie wird der Regelquerschnitt RQ 11,5+ zur Gewahrleistung
ausreichender Uberholmdglichkeiten vorgesehen.

Mit der Wahl der Ausbauquerschnitte werden die Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehrs
garantiert und eine zluigige Verbindung von der BAB A 4 zum Wissenschafts- und Wirtschafts-
standort Freiberg erzielt.

1.3 Streckengestaltung

- entfallt
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2 Begrundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Der vorliegende Abschnitt der B 101 ist Bestandteil des Gesamtkonzeptes des Aus- und Neu-
baus der B 101 zwischen der BAB A 4 und der kiinftigen Ortsumgehung Freiberg von 2008.

Dieses Gesamtkonzept umfasste 5 Teilobjekte:

B 101 Ortsumgehung Siebenlehn (realisiert)

B 101 Ausbau sudlich Siebenlehn

B 101 Ausbau in und noérdlich der OD Grof3schirma
B 101 Ausbau nérdlich Freiberg

B 101 westlicher Teil der OU Freiberg.

Diese Gesamtkonzeption wurde im Juni 2008 an das SMWA in Dresden zur Weitergabe an
den Bund Ubergeben. Im September 2009 wurde vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS) die Bestatigung zur Weiterplanung gegeben (Schreiben des
BMVBS vom 2.9.2009, 72131.13/1101-1042053).

Die im Jahr 2006 erstellte Vorplanung zum vorliegenden Abschnitt beinhaltete die Untersu-
chung von flnf Varianten, wobei die Variante 5 als Vorzugsvariante herausgearbeitet wurde.

Auf Grund der sich seit 2006 immer weiter verscharfenden Vorschriften in Bezug auf die Um-
weltbelange wurde 2009 die Erstellung einer UVS, eines Artenschutzfachbeitrages sowie
faunistischer Sondergutachten und FFH-Vorprifungen zur Untermauerung der Vorplanung
von 2006 notwendig.

Als Ergebnis dieser Untersuchungen wurde im Marz 2011 eine Ergdnzung zur Vorplanung
erarbeitet, die die Vorzugsvariante 5 der Vorplanung von 2006 und eine Kombination aus Va-
riante 5 und 1 beinhaltet. Die Varianten 1 - 4 wurden nicht weiter betrachtet, da diese entweder
aus umwelttechnischer Sicht oder aus verkehrlicher Sicht (Variante 4) dem Ziel des Ausbaus
entgegenstehen.

In dieser Vorplanung wurde die Kombination aus den Varianten 5 und 1 als Vorzugsldsung
herausgearbeitet. Diese Ergédnzung der Vorplanung war Grundlage eines Planungsgespra-
ches mit dem SMWA in Dresden im Dezember 2011. Mit Schreiben vom 6. Juni 2012 (AZ: 62-
3941.13/B 101) wurde die Planung zur Weiterfiihrung (Erarbeitung des Vorentwurfes) freige-
geben. Diese Variante wurde im Rahmen der Vorentwurfsplanung 2013 schon komplett als
Vorentwurf weiter entwickelt.

Im Rahmen der zu diesem Vorentwurf notwendigen Planungsgesprdche mit dem SMWA
wurde zur Kostenoptimierung eine Gradientenuntersuchung zur Vorzugsvariante 5—-1A gefor-
dert. In diesem Zusammenhang wurde die Planung auch auf Grundlage der seit 2012 gelten-
den ,Richtlinie fir die Anlage von Landstral3en - RAL® Uberarbeitet.

Das Resultat dieser Untersuchungen wurde in der Unterlage ,Variantenuntersuchung zum
Vorentwurf‘ 2014 zusammengefasst. Dabei wurden vorentwurfsgenaue technische Planunter-
lagen fiir die Variante ,bestandsnaher Ausbau“ und die Variante ,Verlegung“ (Var. 5-1A) erar-
beitet und gegenubergestellt. Die Variantenuntersuchung 2014 ergab, dass der Ausbau im
Bestand den verkehrsplanerischen Zielen des Ausbaus der B 101 zwischen Freiberg und der
BAB A 4 nicht gerecht wird.
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Nach dieser Abwagung wurde durch das SMWA gemeinsam mit dem BMVI die Variante ,Ver-
legung” (Var. 5-1A) bestétigt und vom Freistaat Sachsen in den Entwurf zum Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP) 2030 aufgenommen.

Mit E-Mail vom 01.09.2016 (AZ: Posteingang LASuV, NL Zschopau: 5.21-3942/417/2-
2016/124488) wurde die Wiederaufnahme der Planung fur die Variante 5-1A durch das SMWA
bestéatigt, da die Aufnahme in den BVWP absehbar war.

Der BVWP 2030 wurde am 02.12.2016 im Bundestag beschlossen und trat am 31.12.2016 als
Gesetz in Kraft. Der vorliegende Planungsabschnitt wurde im BVWP unter der Nr. B101-G60-
SN-T4-SN als MalRBhahme ,,B 101 Neu-/Ausbau siidlich Siebenlehn“ im vordringlichen Be-
darf bestatigt.

Das Vorhaben stellt, abweichend zu den Planungen von 2008 bis 2014, nunmehr eine Verle-
gung bzw. einen Neubau dar. Dies wurde mit der Aufnahme in den BVWP dokumentiert und
festgeschrieben.

Bis zum Zeitpunkt dieser Entscheidung musste fir das Ausbauvorhaben keine Vorplanung
beim Bund vorgelegt werden, demnach gibt es keine vom SMWA und dem BMVI genehmigte
Vorplanung/Voruntersuchung.

In Abstimmung mit dem SMWA im Oktober 2018 bittet der Bund nunmehr um die Vorlage der
Planunterlagen (Voruntersuchung) fir die Projektabstimmung PA 2 nach RE.

Mit der vorliegenden Planunterlage erfolgt nunmehr eine Zusammenfassung aller bisher un-
tersuchten Varianten, die auch unter umweltfachlichen Gesichtspunkten eine Abwéagung ent-
halt und die Vorzugsvariante bestimmt.

Die Voruntersuchung beinhaltet fiir die Variante 5-1 auch die Ergebnisse der zwischenzeitlich
vorliegenden verkehrsplanerischen Untersuchung mit der Prognose 2030. Hinsichtlich der
Knotenpunktgestaltung und des Nachweises der Verkehrsqualitat unter Beachtung der Anord-
nung der Uberholfahrstreifen, auch im Hinblick auf die anschlieBende Planung in Richtung
Freiberg, wurde diese Planunterlage aktualisiert. Die verkehrsplanerische Untersuchung mit
der Prognose 2030 wird auch den Varianten 1 bis 5 zugrunde gelegt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung
Die Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung regelt sich nach dem ,Gesetz Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung® (UVPG).

Nach UVPG Anlage 1, Nr. 14.6 ist eine allgemeine Vorprifung zur Feststellung der UVP-Pflicht
vorzunehmen (siehe UVPG § 7 Abs. 1 Satz 1).

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Da das Vorhaben nicht im Bedarfsplan mit besonderem naturschutzfachlichem Planungsauf-
trag enthalten ist, entféllt dieser Punkt.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Entsprechend dem geltenden Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge liegt die B 101 als regionale
Verbindungsachse im Zuge einer Gberregionalen Verbindungsachse des Landesentwicklungs-
planes. Die raumordnerische Bedeutung der B 101 im Abschnitt nordlich Freiberg liegt im all-
gemeinen werktaglichen Verkehr zwischen der Kreis- und Universitatsstadt Freiberg und der
Region nordlich von Freiberg, wobei hier besonders der Verkehr zu den Siedlungsgebieten
und deren uberortlich bedeutsamen Gewerbegebieten zu nennen ist. Hinzu kommen Einfliisse
aus dem Freizeit-und Erholungsverkehr, die aus der Anbindung des oberen Erzgebirges re-
sultieren.

Mit dem Ausbau der B 101 zwischen Freiberg und der BAB A 4 soll das sachsische Fernstra-
Bennetz an die heutigen und zukinftigen Erfordernisse vor allem des Wirtschaftsstandortes
Freiberg angepasst werden.

Im Raum Freiberg sind weitere Malinahmen vorgesehen, die zu einer Erhdhung der Bedeu-
tung der B 101 als Autobahnzubringer fir den gesamten Raum Freiberg sowie das Erzge-
birgsvorland stdlich von Freiberg fuhren. Dazu gehéren die OU Freiberg im Zuge der B 101
und der B 173 sowie die OU Brand-Erbisdorf im Zuge der B 101. Dies fuhrt zu einer Verlage-
rung von Verkehrsstromen und damit zu einer Verkehrszunahme im betrachteten Abschnitt
der B 101.

Mit dieser Baumafinahme wird ein leistungsfahiges Netzelement geschaffen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Rahmen der Erstellung der Gesamtkonzeption zum Ausbau der B 101 zwischen Freiberg
und der BAB A 4 wurde im Jahr 2008 eine ,Verkehrsplanerische Untersuchung® erstellt, wobei
auf Grundlage einer Verkehrsanalyse die Prognoseverkehrsbelastungen fir den Planungsho-
rizont 2020 ermittelt wurden.

Aufgrund des vergangenen Planungszeitraumes wurde im Bearbeitungsstadium ,Vorentwurf*
im Mai 2011 eine verkehrstechnische Untersuchung fir die Malinahme ,B 101, Ausbau stdlich
Siebenlehn® erarbeitet, die im Mai 2019 fur den Prognosehorizont 2030 aktualisiert wurde.

2421 Verkehrsanalyse

Tabelle 1: Verkehrsanalyse
Abschnitt Analyse-DTVw (Kfz/24h) 2015

B 101, sudlich KP 201(SVZ 2010) 11.709 (SV-Anteil 18,4 %)
B 101, zwischen GroRRvoigtsberg und Obergruna 11.340 (SV-Anteil 17,6 %)

Die im Bereich des Planungsgebietes bestehenden verkehrlichen Verhaltnisse sind unter Be-
ricksichtigung der Bedeutung der B 101 sowie unter Beachtung der vielfaltigen Nutzungsan-
spriche in umfassender Weise als unzureichend zu bewerten, da die B 101 eine Uberregio-
nale/regionale Strafl3enverbindung aul3erhalb bebauter Gebiete, tberwiegend anbaufrei und
mit maRRgebender Verbindungsfunktion, darstellt.
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Dieser Funktion kann die B 101 im Planungsbereich derzeit aufgrund der Bebauung entlang
der vorhandenen Trasse nur unzureichend gerecht werden. Die Knotenpunktgestaltung ent-
spricht unter Beachtung der kinftigen Prognoseverkehrsbelegung nicht mehr den kinftigen
Anforderungen an die Qualitéat und Sicherheit des Verkehrs, die Trassierung auf3erhalb der
Ortslagen ist mangelhaft, worauf auch die Unfallhaufigkeit auf der freien Strecke hinweist.

Um die maRgebende Verbindungsfunktion zu gewébhrleisten, ist eine Trassenverlegung in wei-
testgehend unbebaute Bereiche erforderlich. In den Ortslagen GroRRvoigtsberg und Obergruna
ist zz. eine Geschwindigkeit von Vmax = 50 km/h erreichbar. Der Ausbau der Knotenpunkte
ware erforderlich und nur mit groRen Eingriffen in die vorhandene Bebauung realisierbar.

2.4.2.2 Verkehrsprognose

Basis fir die Ermittlung der Prognoseverkehrszahlen ist das Verkehrsmodell der Landesver-
kehrsprognose 2030.

Daraus konnen als Grundlage folgende Daten ermittelt werden:

StralRennetzmodell fir Prognosebezugsfall einschliel3lich der indisponiblen Infrastruk-
turmalRnahmen

Prognosestrukturdaten (Einwohner, Erwerbstatige und Beschéftigte)
Prognoseverkehrsnachfrage fur den tber- und innerértlichen Verkehr und fir mehrere
Verkehrsarten (Pkw und Lkw)

Fur die verkehrsplanerischen Berechnungen wurde eine Fensteruntersuchung auf Grundlage
des Verkehrsmodells der Landesverkehrsprognose fiir den Prognosehorizont 2030 durchge-
fuhrt. Das Kalibrieren des Verkehrsmodells erfolgte anhand von empirischen Daten und des
Analysemodells fir das Jahr 2015, erganzt durch zusatzliche Zahlungen.

Die Verkehrsnetzbelastungen wurden ermittelt, indem zuséatzlich die Verkehrsnachfrage der
Prognose mittels eines Umlegungsverfahrens auf das Netzmodell umgelegt wurde. Dabei wird
das Wegewahlverhalten der Verkehrsteilnehmer simuliert. Im Ergebnis liegt ein detailliertes
Verkehrsmodell vor, womit die Verkehrsbelastungen fur alle bendtigten StralRen und Knoten-
punkte ausgewiesen werden kdnnen. Dabei werden auch singulare Verkehrserzeuger beruck-
sichtigt, wie z. B. das Gewerbegebiet ,Am Steinberg®, welches auf Grundlage einer Verkehrs-
z&hlung im Verkehrsmodell abgebildet wurde.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen fiir den Prognosehorizont 2030 werden sich gegen-
Uber der Analyse erhdhen. Die Verkehrszunahmen resultieren vor allem aus der Verbesserung
der Anbindung des Mittelzentrums Freiberg an die BAB A4, was neben einer grofdtenteils an-
baufreien Streckenfiihrung auch durch eine geringe Anzahl von Knotenpunkten erreicht wird.
Mit der Ortsumgehung Freiberg wird dann auch der raum sidlich des Mittelzentrums Freiberg
im Vergleich zur Analyse deutlich zeitgiinstiger Gber die B 101 zu erreichen sein, so dass es
ebenfalls zur Verlagerung von verkehrsstromen auf diese Relation kommen wird.

Fur den hier betrachteten Planungsabschnitt wurden folgende Prognoseverkehrsbelastungen
fur das Jahr 2030 ermittelt.
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Tabelle 2: Verkehrsprognose 2030

Abschnitt Prognose- Schwerverkehrs-
DTVw(Kfz/24h) anteil SVw (%)
B 101, sudlich KP 201 17.500 111

(Anbindung Grof3voigtsberg)
B 101, zwischen KP 201 und KP 203 16.000 13,5

B 101, noérdlich KP 203
(Anbindung Obergruna)

16.500 13,5

Die Verkehrsbelastungen wurden auch fur die anderen Varianten angenommen, da die sich
ergebenden Unterschiede unerheblich sind.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die vorhandenen Trassierungsparameter sind im Wesentlichen ausreichend, jedoch sind
keine Uberholsichtweiten vorhanden. Des Weiteren sind deutliche Unstetigkeiten in Bezug auf
die raumliche Linienfihrung zu verzeichnen. Die Querschnitte sind nicht einheitlich, die Ban-
kette zu schmal.

Innerhalb der Ortslage sind die vorhandenen Knotenpunkte nicht standardgerecht ausgebaut.
In den Ortslagen sind keine Rad- und Gehwege vorhanden.

AulRerhalb der Ortslagen sind zahlreiche Feld- und Grundstiickszufahrten vorhanden, die auf-
grund der hohen Verkehrsbelegung auf der B 101 die Verkehrsqualitat stark beeintrachtigen.

Durch den hohen Schwerverkehrsanteil und die Uberlagerung des (iberregionalen mit dem
Anlieger- und ErschlieBungsverkehr werden die Leichtigkeit des Verkehrs sowie die Verkehrs-
sicherheit und Verkehrsqualitat stark beeintrachtigt. Hier spielt vor allem der Landwirtschafts-
und Forstverkehr eine nicht unerhebliche Rolle.

In der Unfallsteckkarte der Polizeidirektion Chemnitz sind fir die Jahre 2017 und 2018 im zu
betrachtenden Abschnitt der B 101 insgesamt 86 Verkehrsunfalle vermerkt. Infolge dieser Un-
falle wurden innerhalb von 2 Jahren 2 Personen schwer und 11 Personen leicht verletzt. Es
entstand z. T. erheblicher Sachschaden in Hohe von insgesamt 1,60 Mio. EUR. Ein erheblicher
Teil der Unfalle wurde auf dem AufRerortsabschnitt zwischen GroRRvoigtsberg und Obergruna
festgestellt, worunter sich auch auffallend viele Wildunfalle befinden.

Vor allem die Fahrunfélle, die sich ohne andere Verkehrsteilnehmer ereigneten, bzw. Unfalle
im L&ngsverkehr, weisen auf eine unzulédngliche Trassierung des Stral3enabschnittes hin.
Diese Unzulanglichkeiten werden durch die Neutrassierung und die Wahl des Regelquer-
schnittes deutlich verbessert bzw. behoben. Die Anordnung teilplangleicher Knotenpunkte, die
Reduzierung der Anzahl von Knotenpunkten sowie der Entfall von Grundstiickszufahrten er-
hohen die Verkehrssicherheit wesentlich. Infolge der geplanten Briicke im Bereich des Emm-
richbachtales ist auch ein starker Riickgang der Wildunfalle zu erwarten.

Durch Rickstufung der vorhandenen B 101 zur Gemeindestral3e lasst sich die Sicherheit fir
die Anwohner innerhalb bebauter Gebiete bei gleichzeitiger Reduzierung der Schadstoff- und
Larmimmissionen wesentlich verbessern.

Fur den Radverkehr ergibt sich zudem eine sichere Fiihrung auf der alten B 101 bzw. im nach-
geordneten Netz.
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Ein wesentliches Sicherheitsdefizit des Streckenabschnittes besteht darin, dass keine ausrei-
chenden Uberholmdglichkeiten vorhanden sind, wobei sich der hohe Schwerverkehrsanteil
erschwerend auswirkt.

Durch den Neu-/Ausbau mit einem RQ 11,5+ gem&f3 RAL und die konsequente Verringerung
der Einmindungen und Kreuzungen werden die Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat
mafigeblich verbessert.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eine Verringerung von Umweltbeeintrachtigungen wird insbesondere im Bereich der Orts-
durchfahrten Grof3voigtsberg und Obergruna erreicht. Hier verbessert sich mit der verkehrli-
chen Entlastung die Larm- und Abgassituation deutlich. Dies bedeutet vor allem eine erhéhte
Wohn- und Lebensqualitat.

Im Bereich der Querung der Glickauf-StraRe sowie der Annaherung der B 101 zwischen Zell-
wald und Obergruna an die vorhandene Wohnbebauung werden mit der Trassierung sowie
der Anordnung von erforderlichen Larmschutzmaf3nahmen Grenzwertliberschreitungen ver-
mieden.

Nach Abstufung der Bundesstraf3e in den Ortslagen zur Ortsstraf3e kann mit dem Wegfall der
Verbindungsfunktion die Stral3e ihrer Erschlieungs- und Aufenthaltsfunktion gerecht werden.
Damit wird auch die von der B 101 im Bestand ausgehende Trennwirkung aufgehoben.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

In der derzeitigen Planungsstufe Voruntersuchung wird weder die Erforderlichkeit einer FFH-
Ausnahmeprifung gemal § 34 Absatz 3 BNatSchG noch eine artenschutzrechtliche Ausnah-
meprifung gemal § 45 Absatz 7 BNatSchG gesehen.

Durch das Vorhaben sind im Ergebnis der Vertraglichkeitsprifungen nach 8 34 Absatz 1
BNatSchG keine erheblichen Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele der Natura 2000-Ge-
biete abzuleiten. Ebenso verstdl3t das Vorhaben im Ergebnis der artenschutzrechtlichen Pri-
fung nicht gegen die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestédnde des § 44 BNatSchG.

2.7 Anforderungen an die stral3enbauliche Infrastruktur

Die in den Ortslagen GrolRvoigtsberg und Obergruna dominierenden Verbindungs- und
ErschlieBungsfunktionen der B 101 sind gemalf3 RIN problematisch. Mit dem Neu-/Ausbau der
B 101 kann diese Situation durch Umfahrung der Ortslagen beseitigt werden. Die B 101 ent-
spricht damit der Verkehrswegekategorie LS II.

Das Verkehrsgutachten (Unterlage 20) vom Mai 2019 prognostiziert fir das Jahr 2030 ein
Verkehrsaufkommen von 16.000 bis 17.500 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von
11,1 % bis 13,5 %.

Durch die geplante Verlegung der B 101 werden die derzeit vorhandenen Nutzungskonflikte
in den Ortschaften beseitigt.

Die gegenwartig bestehenden Risiken fiir die Verkehrssicherheit durch die Uberlagerung von
ErschlieBungs- und Gberregionalem/regionalem Verkehr entfallen. Mit der Planung wird eine
neue Fahrbahn zusétzlich geschaffen. Der langsam fahrende Verkehr sowie der Radverkehr
verbleiben auf dem vorhandenen umzustufenden und abschnittsweise zu erganzenden Stra-
Rennetz.
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3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Landkreis Mittelsachsen auf Flachen der Gemar-
kungen GroRRvoigtsberg, Obergruna und Siebenlehn der Stadt GroRRschirma. Administrativ
zahlt der Untersuchungsraum zur Stadt Grol3schirma, zu der insgesamt acht Ortsteile geho-
ren.

Naturliche Gegebenheiten

Das Untersuchungsgebiet zur B 101 sudlich Siebenlehn befindet sich im Naturraum des
Mulde-LéRhugellandes, hat jedoch fast ausschlie3lich Anteil an einem der beiden typischen
Bestandteile des Naturraumes: den flachwelligen bis hiigeligen Plateaus mit L6Rsedimentauf-
lage. Kleine Bache entwassern den groéf3ten Teil des Planungsraums in ostlicher Richtung zur
Freiberger Mulde hin. Der Bereich des Zellwaldes wird Giber den Aschbach und den Pitzsche-
bach nach Westen in die Striegis entwassert.

Dominante Bodenform auf der gesamten Hochflache sudlich Siebenlehn ist der LOR-
Braunstaugley. Die LoRBbodenstandorte der Hochflachen werden wegen ihrer relativ glinstigen
Ertragseigenschaften schon seit der mittelalterlichen Rodungsperiode im 12. und 13. Jahrhun-
dert vornehmlich als Acker genutzt. Die Siedlungen und Verkehrswege entstanden zunachst
in hochwassersicheren Tallagen und Niederungen der Bachlaufe und dehnten sich erst spater
auf die Hochflachen aus.

Das Gelande weist im Untersuchungsraum einen Hohenunterschied von etwa 35 m auf, wobei
sich der hochste Punkt mit etwa 378 m NHN im Bereich des Bauanfanges im Siden befindet.
Der insgesamt wellig-hligelige Charakter vermittelt die nur geringen Héhenunterschiede. Bis
nach Siebenlehn fallt das Geldnde auf etwa 346 m tUber NHN ab. Im Bereich des Kerbtales
des Emmrichbaches betragt die Gelandehdhe lediglich 336 m (0 NHN.

Die mittlere jahrliche Niederschlagssumme betrégt 650-700 mm; das jahrliche Temperaturmit-
tel liegt zwischen 7,8 und 8,3 °C (BERNHARDT et al., 1986).

Ohne den Eingriff des Menschen wiirde das Untersuchungsgebiet vollstandige Bewaldung
zeigen. Die potenzielle natirliche Vegetation des Mulde-L6Rhigellandes besteht aus Trau-
beneichen- und staunassem Stieleichen-Hainbuchen-Wald, der jedoch in mehreren massiven
Rodungsperioden auf kleine Restflachen zurlickgedréangt wurde. Im Zellwald hat die intensiv
betriebene Forstwirtschaft zu Veranderungen des Artenspektrums gefuhrt, was die Zunahme
des Fichtenanteils dokumentiert. Diverse Restzellen des artenreichen Laubmischwaldbestan-
des befinden sich jedoch bis heute im Waldgebiet. Wie bereits erwahnt, wurden diese wertvol-
len Bereiche unter Schutz gestellt und als Naturschutz- bzw. FFH-Gebiete ,Striegistaler und
Aschbachtal® sowie ,Pitzschebachtal* ausgewiesen.

Nutzungsstruktur

Die Nutzungsstruktur im Raum ist auf3erorts von zusammenhé&ngenden Landwirtschafts- und
Forstflachen (Zellwald) dominiert. Unmittelbar an der bestehenden B 101 pragen mehrere
grofRe Gewerbegebiete das Bild. So befindet sich am Bauanfang im Stden mit dem Gewerbe-
gebiet ,Am Steinberg“ ein ca. 35 ha grof3es, erschlossenes Gelande, von dem aktuell noch
etwa 14 ha Freiflache landwirtschaftlich genutzt werden. Bedeutende Ansiedlungen stellen
hier die Milchviehanlage sowie Betriebe der Landtechnik und des Metallbaus dar. Nordlich
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davon wurde in Grol3voigtsberg das Einkaufszentrum ,Zellwald- Center” errichtet. In Bereich
Obergruna befindet sich ein Industrie- und Gewerbegebiet mit vorwiegend mittelstandischen
Handwerks- und Baubetrieben sowie der Agrargenossenschaft. Am Bauende vor Siebenlehn
existiert entlang der Ortsumgehung das ca. 45 ha grof3e Gewerbe- und Industriegebiet ,An der
B 101“, das jedoch zu groRen Teilen unbebaut ist und daher wieder landwirtschaftlich genutzt
wird.

Die Ortslagen Grof3voigtsberg, Kleinvoigtsberg und Obergruna sind der Struktur nach langge-
streckte StralRen- bzw. Waldhufendorfer in Kerbtélern zur Freiberger Mulde hin. Die Bebauung
wird durch doérfliche Gehdéfte, Einzelhdauser mit gréReren Grundstiicken und Garten sowie
Kleingewerbestandorten gepragt. Die genannten Orte erhielten durch die Landwirtschaft und
den Bergbau ihre Bedeutung. GroR3voigtsberg erhielt durch die Bahnlinie Nossen- Freiberg
(,Zellwaldbahn®), die bis zu ihrer Stilllegung in den 90er Jahren intensiv genutzt wurde, eine
zusatzliche infrastrukturelle Bedeutung.

Hauptachse der Verkehrsanbindung ist die B 101 Freiberg - Nossen - Mei3en mit Anschluss
an die BAB A 4 (AS Siebenlehn) und die BAB A 14 (AS Nossen-Ost). Das untergeordnete
Stral3ennetz bilden die Staatsstral3e 195 (S 195), die im Norden des Untersuchungsraumes
an die OU Siebenlehn anbindet und in dstlicher Richtung nach Rheinsberg und Mohorn fihrt,
sowie die von Grof3voigtsberg in westliche Richtung (Reichenbach/Seifersdorf) abzweigende
KreisstraRe 7717 (K 7717).

Die Siedlungen im Raum sind Uber Buslinien an die Kreisstadt Freiberg und damit auch an
das Netz der DB AG angebunden. Grof3schirma wird mit allen Ortsteilen regelmafig von den
Linien des Regionalverkehrs angefahren.

Mehrere Leitungen der technischen Infrastruktur befinden sich im Untersuchungsraum. So
existiert etwa parallel zur jetzigen B 101 eine Trinkwasserleitung tberregionaler Bedeutung;
daruber hinaus quert eine 110 kV-Leitung das Plangebiet. Im Zusammenhang mit der Bau-
mafinahme sind diverse Leitungsverlegungen erforderlich, die in der technischen Planung ent-
halten sind.

3.1.1 Schutzgut Menschen insbesondere die menschliche Gesundheit

Der Mensch ist Bestandteil der Umwelt und in vernetzte Okosysteme eingebunden. Die Ge-
sundheit und das Wohlbefinden des Menschen werden wesentlich von seinem Wohn- und
Wohnumfeld beeinflusst. Die Erhaltung gesunder Lebensverhaltnisse ist auf den Schutz des
Wohn- und Wohnumfeldes sowie die dazugehdérigen Funktionsbeziehungen ausgerichtet.

Im Untersuchungsgebiet liegen zwei Ortsteile der Stadt Grof3schirma: Grof3voigtsberg und
Obergruna. Grof3voigtsberg besteht tiberwiegend aus dorflichen Mischgebieten sowie Einzel-
und Reihenhausbebauung und grof3flachige Gewerbestandorte am Ortsrand. In einem auf3er-
halb des Ortes gelegenen Gewerbegebiet ,Am Steinberg“ befindet sich auerdem ein land-
wirtschaftlicher Betriebsstandort. Obergruna besteht tiberwiegend aus Dreiseitenhtfen und
angrenzenden Gartennutzungen. Der westliche Teil von Obergruna wird von dem Gewerbe-
gebiet und der Agrargenossenschaft ,Am Zellwald®“ gepragt.

In GroRRvoigtsberg sind ein Reitplatz sowie ein Sportplatz vorhanden. An den Reitplatz im
Nordosten der Ortslage schlie3t sich zudem eine Kleingartenanlage an. Eine weitere Kleingar-
tenanlage befindet sich an einem Hang im Bereich der Streusiedlung ,Dreihduser” sowie im
Norden des Untersuchungsgebietes.
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3.1.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

3.1.2.1 Schutzgebiete/Schutzausweisungen

Natura 2000-Gebiete

FFH-Gebiet ,Striegistdler und Aschbachtal” (DE 4944-301)

Das FFH-Gebiet ,Striegistaler und Aschbachtal” befindet sich westlich des Untersuchungsge-
bietes und ragt kleinraumig in das UG hinein. Es umfasst die Téler der GroRRen Striegis und
der Kleinen Striegis sowie der Vereinigten Striegis, einschliellich einiger Nebenbache, bis zu
deren Mundung in die Freiberger Mulde bei RoRwein. Im Osten des FFH-Gebietes liegt das
Tal des Aschbaches mit gréReren Waldflachen des Zellwaldes. Die Gesamtflache des Gebie-
tes betragt 1.995 ha. Darlber hinaus zeichnet sich das SCI ,Striegistaler und Aschbachtal®
durch z.T. stark maandrierende Kerbsohlentéler mit wechselnden Expositionen und steilen
Talhangen aus. Charakteristisch fur das Gebiet sind strukturreiche Talabschnitte, Felsbildun-
gen mit Kalk- und Serpentinvorkommen und Bergwerksstollen, Buchen-, Eichen-Hainbuchen-
und Schluchtwalder sowie naturnahe Quellbereiche.

Folgende Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie sind als Erhaltungsziele fur das FFH-Gebiet
genannt:

Biber, Fischotter, GroRes Mausohr, Mopsfledermaus, Fische, Bachneunauge, Amphi-
bien, Kammmolch, Libellen und Grine Keiljungfer.

FFH-Gebiet  Pitzschebachtal“ (DE 4945-302)

Das FFH-Gebiet ,Pitzschebachtal“ grenzt nordwestlich an den Untersuchungsraum. Das Ge-
biet umfasst das relativ flach eingeschnittene Kerbsohlental des Pitzschebaches, einschliel3-
lich seiner Zuflisse Eselsbach und Gutebach, bis zur Miindung in die Freiberger Mulde. Ge-
pragt wird der Pitzschebach mit seinen Zuflissen von grof3er Naturndhe. Die umgebenden
Waldflachen bestehen aus Eichen-Hainbuchenwaldern, einem Hangmischwald sowie bach-
begleitenden Erlen-Eschenwaldern und Sumpfwaldern. Die Gesamtflache des Gebietes be-
tragt 140,6 ha. Charakterisiert wird das Gebiet durch den Pitzschebach, einem 1,5 bis 4 m
breiten, Uberwiegend naturnahen und abschnittsweise stark maandrierenden Mittelgebirgs-
bach. Ebenfalls von grol3er Naturndhe gepragt sind der siudlich der Autobahn miindende
Eselsbach und der im Gebiet befindliche Teil des Gutebaches. Die angrenzenden Waldflachen
bestehen aus Eichen-Hainbuchenwalder und einen kleinen Hangmischwald im Norden des
Gebietes sowie bachbegleitende Erlen-Eschenwalder sowie birkenreiche Sumpfwalder im
Talgrund, in welche vereinzelt Fichtenforstparzellen eingestreut sind.

Folgende Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie sind als Erhaltungsziele fur das FFH-Gebiet
genannt:

Grol3es Mausohr, Mopsfledermaus, Bachneunauge und Griine Keiljungfer

FFH-Gebiet ,Oberes Freiberger Muldetal® (DE 4945-301)

Das FFH-Gebiet ,Oberes Freiberger Muldetal“ liegt 6stlich des Untersuchungsgebietes. Es
umfasst das Tal der Freiberger Mulde, einschlief3lich einiger Nebenbache wie dem Hirsch-
bach, dem Muldebach, dem Chemnitzbach, dem Muinzbach, dem Kleinwaltersdorfer Bach so-
wie dem Marienbach. Die Freiberger Mulde zeichnet sich zudem durch einen maandrierenden
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Verlauf mit z. T. Engtalcharakter aus. Zu den Lebensraumtypen des FFH-Gebietes gehdren
FlieRgewasser, Grunlander, Buchen- und Auwalder, Felsbildungen und Schwermetallrasen.
Die gemeldete Gesamtgrol3e des Gebietes betragt 1.551 ha.

Folgende Arten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie sind als Erhaltungsziele fur das FFH-Gebiet
genannt:

Fischotter, GrofRes Mausohr, Mopsfledermaus, Bachneunauge, Groppe, Kammmolch,
Grlne Keiljungfer und Spanische Flagge.

FFH-Gebiet ,Schwermetallhalden bei Freiberg” (DE 4945-303)

Das FFH-Gebiet ,Schwermetallhalden bei Freiberg“ besteht aus sieben Teilflachen im Land-
kreis Mittelsachsen mit einer Gesamtflache von ca. 30 ha. Dabei umfasst das SCI sechs klei-
nere Halden des historischen Erzbergbaus im Brand-Erbisdorfer und Freiberger Revier sowie
einer gréfReren Depositionsflache im Bereich der Huttenanlage Muldenhitten dstlich von Frei-
berg. Funf Haldenstandorte sind im Territorium der Stadt Freiberg lokalisiert, die Halde ,Alte
Hoffnung Gottes® gehort zur Gemeinde Grofdschirma, die RauchblofRe Muldenhitten zur Ge-
meinde Hilbersdorf. Die zum Untersuchungsgebiet am néchsten gelegene Teilflache, die
Halde ,Alte Hoffnung Gottes, befindet sich ca. 1 km vom UG entfernt bzw. in der Nahe von
Kleinvoigtsberg. Die Standorte zeichnen sich durch eine typische Vegetation aus schwerme-
tallspezifischen Flechtenarten und schwermetalltoleranten Gefal3pflanzen aus.

Europdaisches Vogelschutzgebiet - SPA ,Taler in Mittelsachsen” (DE 4842-451)

Das SPA ,Taler in Mittelsachsen“ umfasst in den Landkreisen Meil3en, Mittelsachsen und
Leipzig ein 7.194 ha grol3es Gebiet, welches aus 11 Teilgebieten besteht. Charakterisiert wird
das Vogelschutzgebiet durch das Talsystem der Freiberger und der Zwickauer Mulde, deren
Nebenflisse und der bis ins LoRplateau reichenden Kerbtalchen.

Das Untersuchungsgebiet grenzt am westlichen Rand an das SPA an. Fur das Vogelschutz-
gebiet sind als Brutvogel 15 Arten des Anhanges | der VSchRL bzw. der Roten Liste Sachsen
(Kategorien 1 und 2) genannt. Fur die Vogelarten Eisvogel, Grauspecht, Rotmilan und Wes-
penbussard gehort das Vogelschutzgebiet zu den finf besten Vorkommensgebieten im Frei-
staat Sachsen. Daneben sichert das Gebiet auch fir Baumfalke, Neunttter, Schwarzspecht,
Schwarzstorch und Wachtelkdnig einen reprasentativen Mindestbestand im Freistaat Sach-
sen. Die genannten Vogelarten des SPA besiedeln dabei besonders kleinfischreiche Fliel3-
und Standgewasser, naturnahe Walder und Forsten, Altholzbestdnde am Rand zu Offenland-
schaften, strukturreiche Waldrander, Hecken- und Geblischlandschaften, Obstanlagen, griin-
landbetonte Auen, Feucht- und Nasswiesen sowie Schotter- und Kiesflachen.

Naturschutzgebiete/Landschaftsschutzgebiete

NSG ,Aschbachtal”

Das Naturschutzgebiet (NSG) ,Aschbachtal”, welches anteilig innerhalb des SCI ,Striegistaler
und Aschbachtal“ bzw. des SPA ,Taler in Mittelsachsen® liegt, grenzt westlich an das Untersu-
chungsgebiet an. Es hat eine Grof3e von ca. 682 ha. Es schiitzt den Aschbach als bedeuten-
des Gewasserotkosystem mit seiner typischen Artenausstattung und der naturnahen Aue ein-
schlielich naturnaher Biotope und angrenzender Griinlandflachen.
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LSG ,Grabentour®

Das LSG ,Grabentour” hat eine Grof3e von ca. 3.200 ha. Es schitzt das Tal der Bobritzsch
zwischen Naundorf und deren Mindung in die Freiberger Mulde bzw. das Tal der Freiberger
Mulde von GrolR3schirma bis Siebenlehn. Bedeutsam sind die vorherrschenden Pflanzenge-
sellschaften des unteren Berglandes sowie die zahlreichen Zeugnisse des ehemaligen Erz-
bergbaus.

Naturdenkmale und Flachennaturdenkmale/ Geschiitzte Landschaftsbestandteile
gemalf § 19 SachsNatSchG/ Besonders geschuitzte Biotope gemaf § 21 SachsNatSchG

END Emmrichbachtal

Das Flachennaturdenkmal (FND) ,Emmrichbachtal® umfasst auf ca. 4,6 ha das aufgeweitete
Bachtal des Emmrichbaches 6stlich der B 101 zwischen Obergruna und Kleinvoigtsberg. Es
wurde aufgrund seiner zahlreichen Feuchtbiotope sowie des landschaftspragenden Gehdlz-
bestandes mit seinen héhlenreichen Kopfweiden, alten Obstbdumen und Strauchern unter
Schutz gestellt.

Weiterhin befinden sich im UG mehrere gemaR § 21 SachsNatSchG geschitzt Biotope, da-
runter der Pitzschebach und seine Nebenbéache, Nebenbéche der Mulde, der Emmrichbach
sowie Streuobstwiesen in Obergruna und GroRRvoigtsberg.

3.1.2.2 Tiere und Pflanzen
Biotope/Biotopkomplexe

Das UG erstreckt sich entlang der B101 zwischen dem Gewerbegebiet ,Am Steinberg“ nérd-
lich von GroRRschirma und den Siedlungsrandlagen von Siebenlehn. Es wird gepragt durch
landwirtschaftliche Nutzflachen, insbesondere grof3flachige, strukturarme Ackerflachen, die
Ortschaften GroRvoigtsberg und Obergruna mit ihren Gewerbegebieten, gré3ere Waldberei-
che des Zellwaldes im Westen, kleinere FlieRgewasser und den Strallenraum der B101, sons-
tige Verbindungsstral3en sowie eine Eisenbahntrasse.

Den groRten Flachenanteil im UG nehmen grol3e, unstrukturierte Ackerflachen ein. Es wird
Getreide, Mais und Raps angebaut. Dartiber hinaus sind Dauergriinlandflachen vorhanden,
wobei artenarme Wirtschaftsgrinlander tberwiegen. In Ortsrandlage oder an Einzelanwesen
sind vereinzelt auch artenreiche Frischwiesen zu finden. Mit Rindern beweidet werden die
Griunlandflachen am Emmrichbach. Die Strukturierung der landwirtschaftlichen Nutzflachen ist
vergleichsweise gering. Feldgehdlze, Feldhecken, Baumreihen oder Einzelgehdlze kommen
v.a. entlang von Wirtschaftswegen vor.

Teile der Ortschaften GroRRvoigtsberg und Obergruna sind vorwiegend dorflich gepragt. Dane-
ben treten auch neue Einzelh&user und einzeln gelegene Hofstandorte auf. Am stidwestlichen
und nordlichen Ortsrand von GroRRvoigtsberg befinden sich Gewerbegebiete. Die ehemalige
Bahnanlage in Grof3voigtsberg wird ebenfalls gewerblich genutzt. Am noérdlichen Ortsrand
GrolRvoigtsberg befinden sich weiterhin ein Friedhof, eine Kleingartenanlage sowie ein kleiner
Reitplatz.

Zwischen Obergruna und Grol3voigtsberg liegt die Streusiedlung Dreihduser. Sie besteht aus
einer luckigen Streusiedlung aus Einzelgehoften, einer Streuobstwiese und einer Kleingarten-
anlage.
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Der Waldanteil ist auf den nordwestlichen Teil des Untersuchungsgebietes beschréankt. Die
von Fichte und Wald-Kiefer dominierten Waldbestande befinden sich im nordwestlichen Ge-
bietsteil. Kleinflachig treten auch Bestande mit Rot-Buche und Rot-Eiche auf. Flachenmalig
dominieren Nadelbestande. Laubholzbestdnde haben einen geringeren Anteil.

Entlang kleiner FlieRgewasser innerhalb der Waldgebiete hat sich stellenweise ein Erlen-
Eschen-Bachwald oder ein sonstiger Sumpfwald mit Stiel-Eiche und Hange-Birke ausgebildet.
Der Emmrichbach mit seinen gewasserbegleitenden Vegetationsbestéanden ist dstlich der
B 101 als Flachennaturdenkmal ("Emmrichbachtal") ausgewiesen. Er besitzt in diesem Be-
reich einen ausgepragten gewasserbegleitenden Gehdlzbewuchs mit Schwarz-Erle, Hoher
Weide und Silber-Weide. Im westlichen Bereich ist der Emmrichbach mit Wabenplatten aus-
gebaut.

Die Wirtschaftswege sind meist unbefestigt und weisen haufig ruderale Saume auf. Im Westen
wird das UG durch eine Eisenbahntrasse, der so genannten Zellwaldbahn randlich durchquert.
Das Gleisbett ist fast vegetationslos. Randlich siedeln vorwiegend Ruderalpflanzen. Weiterhin
sind vereinzelt Gehdlze vorhanden.

Pflanzen

Das UG wird von anthropogen beeinflussten Lebensraumen gepragt und weist deshalb auch
nur ein durchschnittliches floristisches Arteninventar auf. Pflanzen, die einen Gefahrdungsgrad
nach der Roten Liste der Farn- und Samenpflanzen Sachsens tragen, wurden nicht angetrof-
fen. Das Gewohnliche Kreuzblimchen steht auf der Vorwarnliste.

Tiere

Reh- und Schwarzwild gehéren zu den haufigsten Saugetierarten im Untersuchungsgebiet. Im
angrenzenden Zellwald kommen vereinzelt Damhirsch und Rothirsch vor. Insbesondere fir
Reh- und Schwarzwild sind traditionelle Wechselbeziehungen zwischen den Wéldern des Zell-
waldes und des Muldetales bekannt. Darliber hinaus kommen Mittel- und Kleinsauger wie
Fuchs, Feldhase, Stein- und Baummarder vor.

Im gesamten Untersuchungsgebiet wurden 20 Fledermausarten sowie Arten der Gattung My-
otis sowie Nyctaloid nachgewiesen. Besonders hohe Aktivitdtsdichten wurden innerhalb von
Waldgebieten und deren Randzonen, gehdlzbestandenen Strukturen zwischen Zellwald und
dem Muldetal sowie in strukturreichen Siedlungsbereichen mit hohem Anteil an AltbAumen
und Gartengrundstiicken registriert.

Zwischen dem Zellwald und dem Tal der Freiberger Mulde bestehen mehrere Fledermausflug-
korridore, die als Flugrouten zwischen Jagd- und Nahrungshabitaten, Wochenstuben und Win-
terquartieren (Muldetal) genutzt werden. Die beiden wichtigsten Migrationskorridore erstre-
cken sich Uber das Emmrichbachtal sowie tber die so genannten Dreihdauser zwischen Ober-
gruna und Grof3voigtsberg. Ebenfalls hohe Flugaktivitdten wurden entlang der Saumbereiche
des Zellwaldes sowie entlang der Zellwaldbahn nérdlich von Grof3voigtsberg nachgewiesen.

Der Zellwald stellt ein wichtiges Brutgebiet fiir waldgebundene Vogelarten dar. In trocken-war-
men Geholzbestanden und Saumstrukturen entlang der ,Zellwaldbahn® und den linearen tro-
ckenwarmen Gehdlzbestdnden westlich des Steinbergs briten Goldammer, Neuntéter und
Feldsperling. Brutnachweise fir die Feldlerche gelangen an den Gehoften dstlich Obergruna
und an den Quell- und Wiesenflachen nordlich GroRvoigtsberg. Der Mausebussard britet am
Waldrand des Zellwaldes bei Obergruna und am Waldrand zwischen Siedlung Obergruna und
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Bahnlinie. Der Neunto6ter britet am ehemaligen Bahnhofsgelande und an der Bahnlinie zwi-
schen dem Feldweg und Grol3schirma.

Amphibienlaichplatze fur Grasfrosch, Erdkrote und Bergmolch wurden in den Quellbereichen
von Pitzschebach, Emmrichbach und Aschbach vorgefunden. Einzelexemplare der Zau-
neidechse wurden an den Gehdlz- und Saumstrukturen der Zellwaldbahn und den Waldran-
dern nordwestlich GroRRvoigtsberg festgestellt.

3.1.2 Schutzgut Flache und Boden

Das Untersuchungsgebiet wird hauptsachlich von elsterzeitlichen Ablagerungen, d. h. von san-
digen und kiesigen Schmelzwasserablagerungen gepragt. Stellenweise kdnnen jedoch unver-
anderte Geschiebelehme auftreten. Die Hochflachen werden aber nahezu vollsténdig von ao-
lischen L6Rsedimenten Uberdeckt. Im Bereich des Untersuchungsgebietes erreicht die &oli-
sche LoRdecke eine Méachtigkeit von bis zu 1 m. Auf den L6Rderivaten konnten sich Fahlerden
entwickeln, die an Unterhéngen, in Dellenbereichen, aber auch auf Flachriicken, wo dichtge-
lagerte LoRderivatschichten in den Bodenbildungsprozess eingebunden sind, in Braunstaug-
leye und Staugleye lUbergehen. Bei geringméachtiger Loéssdecke nimmt der Einfluss der im Un-
tergrund anstehenden Gesteine zu. So konnten sich Braunerden auf den sandig-kiesigen Se-
dimenten der Elster-Eiszeit bilden.

Das Untersuchungsgebiet ist mehrheitlich durch Béden mit sehr hoher naturlicher Ertragsfunk-
tion gepragt. Dabei handelt es sich um I6ssbeeinflusste Boden des Tief- bzw. Hugellandes,
wie Gley-Kolluvisol, Fahlerde-, Parabraunerde-Pseudogley sowie Braunerde-Parabraunerde.
Sie kommen im gesamten Untersuchungsgebiet mit Ausnahme der Ortslagen Obergruna,
Waldhaus, Dreihauser (nérdlich von Bergmann) und Grol3voigtsberg sowie einer grol3eren
Offenlandflache nordlich des Gewerbegebietes ,Am Steinberg“ vor.

Die Béden im Untersuchungsgebiet sind Uberwiegend mit einer mittleren Speicher- und Reg-
lerfunktion ausgestattet, insbesondere im nordlichen Teil des Untersuchungsgebietes. Béden
mit einer hohen Speicher- und Reglerfunktion sind im stid-westlichen Randbereich des Unter-
suchungsgebietes ausgewiesen sowie nordlich der Ortslage von Grof3schirma. Weiterhin kom-
men diese Bdden banderartig westlich der B 101 sowie im Bereich des Emmrichbaches vor.
Dabei handelt es sich um Gley-Kolluvisole und Fahlerde-Pseudogleye. Mit einer nachrangigen
Filterleistung ausgestattete Bdden befinden sich um die Ortslage Obergruna und Dreihduser
sowie westlich von Waldhaus im Bereich des Gutebaches, nérdlich von Grol3voigtsberg und
nordlich des Gewerbegebietes ,Am Steinberg®.

Als relativ unbeeinflusst konnen die Waldbereiche des Zellwaldes am westlichen Rand des
Untersuchungsgebietes ausgewiesen werden. Zudem weisen deren Boden, zum Grol3teil Pa-
rabraunerde- und Fahlerde-Pseudogley, besondere Bodeneigenschaften auf. Diese spiegeln
sich in ihrer sehr hohen natirlichen Bodenfruchtbarkeit und ihrem sehr hohen Wasserspei-
chervermdgen wider. Wesentlich ist aber, dass dieser Bereich keiner starken Bodennutzung/
-beanspruchung untersteht.

Weitere Béden mit hoher Bedeutung hinsichtlich ihrer Standortfaktoren sind die Flie3gewas-
serstandorte des Gutebaches sowie des Emmrichbaches. Im Bereich der Zuldufe des Gute-
baches liegen Auengleye vor, wahrend am Standort Emmrichbach Gley-Kolluvisol ausgewie-
sen ist.
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3.1.3 Schutzgut Wasser

Aus hydrogeologischer Sicht ist der Untersuchungsraum durch die anstehenden Festgesteins-
schichten gepragt. Dabei handelt es sich hauptsachlich um metamorphe Gesteine. Diese im
UG vorkommenden Festgesteine werden den Kluftgrundwasserleitern zugeordnet. In diesen
Grundwasserleitern, die in der Regel durch Versickerung des oberflachennahen Abflusses der
Niederschlage gespeist werden, sind die Poren- und Klufthohlraume fur die Leitfahigkeit des
Grundwassers wichtig. Des Weiteren kommen im Untersuchungsraum Standorte mit wechsel-
haftem Aufbau der Versickerungszone vor. Deren Anteil an bindigen Bildungen liegt zwischen
20 bis 80 %. Bindigen Schichten kommen dabei grundwasserstauende Eigenschaften zu. Au-
Berdem sind im Untersuchungsraum die fur den Naturraum Mulde-L6ésshigelland typischen
periglazialen Deckschichten anzutreffen. Aufgrund unterschiedlicher Porengréf3en und -ver-
haltnisse kommen ihnen unterschiedliche Grundwasserdurchlassigkeiten zu. Zudem befinden
sich im Untersuchungsraum grundwasserbeeinflusste Bodentypen wie Kolluvisol-Gley und
Auengley.

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Wasserschutzgebiete und keine gemaR § 100
Abs. 3 SachsWG festgesetzten Uberschwemmungsgebiete.

Das Untersuchungsgebiet ist durch eine in Nord-Sid-Richtung verlaufende Wasserscheide
gekennzeichnet. Typisch ist zudem, dass die vorkommenden FlieRgewasser lediglich mit ihren
Quellbereichen und Oberlaufen im Untersuchungsgebiet vertreten sind. Im nordwestlichen Teil
des Untersuchungsgebietes befindet sich das Einzugsgebiet des Pitzschebaches. Mehrere
Quellbache eines als Gutebach bezeichneten Seitenarms des Pitzschebaches befinden sich
im unmittelbaren Waldrandbereich westlich des Waldhauses Obergruna. Die Wasserfiihrung
in den genannten Abschnitten ist gering bzw. lediglich temporar ausgepragt.

Der Emmrichbach entspringt westlich der bestehenden B 101 im Zellwald. Der zwischen Wald-
rand und Bundesstral3e gelegene Abschnitt ist verrohrt. Im 6stlichen Abschnitt ist das Gewas-
ser zwar durch einen gewassertypischen Geholzsaum aus Schwarz-Erlen und Kopfweiden
gekennzeichnet, gleichzeitig weist das Gewasserbett jedoch einen naturfernen Sohlverbau mit
Rasengittersteinen auf.

Der GroRvoigtsberger Dorfbach verlauft seinem Namen entsprechend innerhalb der Sied-
lungslage von Grof3voigtsberg und ist erst ca. 250 m dstlich der bestehenden B 101 als Ge-
wasser erkennbar. Es handelt sich hier um einen relativ schmalen Bach, der durch eine wech-
selnde Gewasserstruktur gekennzeichnet ist. Neben unverbauten Abschnitten finden sich ins-
besondere im Umfeld von Wohngrundstiicken Gewasserabschnitte mit starkem Uferverbau
(z.B. Ufermauer) sowie Verrohrungen.

Die wenigen im Untersuchungsgebiet vorhandenen Stillgewéasser sind in Gro3voigtsberg zu
finden. Es handelt sich um lediglich sehr kleine Dorfteiche sowie ein stark verlandetes tempo-
rares Kleingewdasser an einem Wirtschaftsweg nordlich der Ortslage.

3.1.4 Schutzgut Luft und Klima

Die klimatischen Bedingungen im Naturraum Mulde-Ldsshugelland werden durch die schrag-
gestellte Erzgebirgsscholle bestimmt. Das Untersuchungsgebiet liegt im Ubergangsbereich
zwischen den Klimastufen Untere Lagen im Berg- und Hugelland und Untere Lagen im Higel-
und Tiefland. Wahrend sich die Unteren Lagen im Berg- und Hugelland durch mafig feuchte
bzw. schwach maritime klimatische Bedingungen auszeichnen, herrscht in den Unteren Lagen
des Hugel- und Tieflandes ein maRig trockenes und schwach kontinentales Klima vor. Der
Jahresniederschlag liegt zwischen 600 - 850 mm in den Unteren Lagen im Berg- und Higel-
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land bzw. 550 - 720 mm in den Unteren Lagen des Higel- und Tieflandes. Die Jahresdurch-
schnittstemperatur betragt 6,8 - 8,0° C den Unteren Lagen im Berg- und Huigelland und
7,8 - 8,5° Cin den Unteren Lagen des Hugel- und Tieflandes. Die Windgeschwindigkeit betragt
in Abhangigkeit von der Reliefsituation und der Hohe tiber NN zwischen 3,9 m/s und 2,7 m/s.

Fur den klimatischen Ausgleich der Ortslage von Grol3voigtsberg mit deren Umland sind die
Kaltluftentstehungsgebiete einschliellich ihrer Kaltluftabflisse bzw. -bahnen sudlich und nérd-
lich der Ortslage von hoher Bedeutung. Auch das Kaltluftentstehungsgebiet mit flachigem Kalt-
luftabfluss im Bereich Dreihduser nordlich von Bergmann ist hinsichtlich der klimatischen Aus-
gleichsfunktion als hoch einzustufen, da es auch hier zu einer Durchliftung der Ortslage bzw.
der Streusiedlung kommt.

Als Gebiet mit lufthygienischer Ausgleichsfunktion (Frischluftentstehungsgebiete) sind im Un-
tersuchungsraum insbesondere der Zellwald im westlichen Teil des Untersuchungsraumes
und die kleineren Waldfl&chen bei Dreih&duser (ndrdlich von Bergmann), am Emmrichbach und
bei Waldhaus anzusprechen.

Laut Waldfunktionenkartierung des Freistaates Sachsen sind die Waldflachen westlich des
Grol3voigtsberger Bahnhofes und stuidwestlich der Kleingartenanlage im Norden des Untersu-
chungsgebietes mit einer besonderen lokalen Klimaschutzfunktion ausgestattet.

3.1.5 Schutzgut Landschaftsbild

Der Charakter des Landschaftshildes, die Art und Anordnung der Nutzungsformen und Struk-
turelemente korreliert eng mit der naturrdumlichen Ausstattung des Untersuchungsgebietes.
Innerhalb des UG lassen sich Landschaftsbildeinheiten abgrenzen, die sich anhand ihres Cha-
rakters und ihrer naturraumlichen Ausstattung unterscheiden. Dazu zahlen:

- Zellwald
- MaRig strukturierte Landwirtschaftsflachen mit kaum bewegtem Relief
Junge Aufforstung am Waldhaus bei Obergruna

- Talchen im Bereich der Streusiedlung ,Dreihduser®

a b~ W N P
1

- Wiesentalchen am Emmrichbach

Die Landschaftsbildeinheit Zellwald hat aufgrund ihrer Eigenart, Naturlichkeit und Vielfalt eine
sehr hohe Landschaftsbildqualitat. Von hoher Landschaftsbildqualitat ist das Télchen im Be-
reich der Streusiedlung ,Dreihduser” und das Wiesentalchen am Emmrichbach. Eine mittlere
Landschaftsbildqualitat weisen die mafig strukturierten Landwirtschaftsflachen mit kaum be-
wegtem Relief und die Junge Aufforstung am Waldhaus bei Obergruna auf.

3.1.6 Schutzgut Kulturelles Erbe und Sachguter

Das Kulturelle Erbe umfasst vom Menschen in der Vergangenheit geschaffene Objekte, die
kulturhistorische Zeugnisse darstellen und die aufgrund ihrer besonderen charakteristischen
Eigenart ein identitdtspragendes Merkmal fiir die jeweilige Region darstellen. Hierzu z&ahlen
insbesondere Bodendenkmale, Denkmalschutzgebiete und Baudenkmale. An ihrer Erhaltung
besteht ein 6ffentliches Interesse.
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Das Landesamt fir Denkmalpflege Sachsen flhrt fir das Untersuchungsgebiet insgesamt 17
Bau- und Kulturdenkmale auf. Dabei handelt es sich u.a. um Hauslerhduser, Wohnstallh&user
und Scheunen von Zwei- und Dreiseithéfen in Obergruna und Grol3voigstberg, den Bahnhof
GrolR3voigtsberg, die Forsterei in Obergrund u.a.

3.1.7 Bereiche mit unterschiedlichem umweltfachlichen Konfliktpotenzial (Raumwi-
derstand)

Die Ermittlung des Raumwiderstandes bzw. der Konfliktdichte dient zur Ableitung einer mog-
lichst umweltschonenden Trasse, indem eine Trassenfilhrung vorzugsweise durch konflikt-
arme Bereiche vorgesehen werden soll (Bereiche mittlerer bis nachrangiger Raumwider-
standsstufen).

An Stellen, wo hohe und sehr hohe Raumwiderstande vorliegen, ist mit erheblichen und nach-
haltigen Umweltauswirkungen fir die betroffenen Schutzgiter des Raumes zu rechnen. Diese
R&ume weisen eine hohe Konfliktintensitat auf. Es sind daher moglichst konfliktarmere Berei-
che flr eine Trassierung heranzuziehen, um die méglichen Auswirkungen auf die Umwelt-
schutzguter so gering wie moglich zu halten.

Innerhalb des Untersuchungsgebietes bestehen sehr hohe Raumwiderstande im Bereich des
Zellwaldes, in den Siedlungslagen sowie am Emmrichbachtal. Darliber hinaus konzentrieren
sich hohe Raumwiderstéande auf die siedlungsnahen Freiraume von Obergruna und Grol3-
voigtsberg. Die nattrlichen und siedlungsstrukturellen Verhéltnisse des Untersuchungsgebie-
tes lassen damit keine Ausweisung durchgangig ,konfliktarmer Trassenkorridore® zu.

Die grof3flachigen, mit mittleren Raumwiderstanden gekennzeichneten Ackerflachen, in denen
eine Trassenfindung ohne erhéhtes Konfliktpotenzial mdglich ist, werden vor allem durch die
Ortslagen mit ihren umgebenden siedlungsnahen Freirdaumen unterbrochen (sehr hohe und
hohe Raumwiderstande).

GroRRere zusammenhangende Raume mit geringerem Konfliktpotenzial erstrecken sich zwi-
schen dem Emmrichbachtal und GroRRvoigtsberg sowie zwischen Grof3voigtsberg und dem
Bauende am Steinberg.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

In der Vorplanung von 2006 wurden 5 Varianten untersucht. Hierbei wurde die Variante 5 als
Vorzugsvariante herausgearbeitet.

Im Jahr 2011 lagen die Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung vor. Unter Be-
ricksichtigung der daraus resultierenden Ergebnisse wurde in einer 1. Ergédnzung zur Vorpla-
nung vom Marz 2011 die Kombination der Variante 5 und Variante 1 als Vorzugsvariante er-
mittelt, da dieser sowohl aus verkehrsplanerischer als auch aus Umweltsicht der Vorzug zu
geben war.

Die Varianten 1 bis 3 und 5 wurden nach den 2006 giltigen Vorschriften trassiert. Alle Varian-
ten haben den gleichen Regelquerschnitt RQ 11 und abschnittsweise zur Realisierung von
Uberholmoglichkeiten den RQ 15,5 erhalten.
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Die Kombinationsvariante 5-1 sowie die Variante 4 wurden vertiefend untersucht und nach
RAL 2012 geplant. Ein direkter Vergleich aller Varianten ist dennoch mdglich, da sich daraus
keine entscheidungsrelevanten Punkte ergeben.

Alle Varianten beginnen sudlich von Grof3voigtsberg in Hohe des 0Ostlich der B 101 liegenden
Gewerbegebietes ,Am Steinberg“ und enden nérdlich der Ortslage Obergruna an der Ortsum-
gehung Siebenlehn.

3.2.2 Variante 1

Kurze Beschreibung
Die Variante 1 wird in die StralRenkategorie LS Il eingeordnet.

Die Trasse beginnt stdlich der Ortslage Grof3voigtsberg ca. 150 m vor Anbindung des Gewer-
begebietes ,Am Steinberg® im Anschluss an den Abschnitt ,B 101 Ausbau in und nérdlich der
OD GroRschirma*“. Hier befindet sich der teilplangleiche Knotenpunkt KP 1 zur Anbindung des
Gewerbegebietes und der ,Alten Oederaner Strale”.

Die Variante 1 verlauft weiter in westlicher Richtung zwischen der Ortslage GroRvoigtsberg
und den Gleisanlagen der DB, Giiterverkehrsstrecke Freiberg- Nossen.

Sie quert bei Bau-km 1+700 die vorhandene B 101 und verlauft nunmehr dstlich der B 101 und
der Ortslage Obergruna Richtung Norden.

Zur Anbindung der Kreisstraf3e K 7717 und des untergeordneten Netzes (hier inshesondere
der Ortslage Grol3voigtsberg) wird ein teilplangleicher Knotenpunkt KP 2 vorgesehen.

Die im Folgenden zu querende Gemeindestral3e ,Klétzerweg® nach Kleinvoigtsberg wird nicht
wieder an die B 101 angebunden und wird unterquert. Der Erbgerichtsweg wird in neuer Lage
an den Klotzerweg angeschlossen.

Nach Querung des Emmrichbachtals mittels Briickenbauwerk erreicht die Trasse die Ortslage
Obergruna. Sie verlauft bis zur ,Dorfstra3e” dstlich der Ortslage und durchschneidet das dst-
lich der B 101 liegende Gewerbegebiet und endet an der OU Siebenlehn, nordlich der Ortslage
Obergruna.

Bei Bau-km 5+030 erfolgt die Unterquerung des Wirtschaftsweges ,Am Zellwald“, der analog
der ,Pflaumenallee®, an die zur Gemeindeverbindungsstralle abgestufte B 101anschlief3t.

Nach 5.556 m bindet die Trasse der B 101 an die Ortsumgehung Siebenlehn der B 101 an.

Trassierung

Die Variante 1 wurde gemal den 2006 gultigen Vorschriften geplant und entsprechend der
RAL 2012 aktualisiert.

Gemall RAL wird eine Entwurfsklasse EKL 2 gewahlt, die den raumordnerischen Zielsetzun-
gen und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird.
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Tabelle 3: Trassierungsparameter

Merkmal Variante 1
EKL 2
Querschnitt RQ 11,5+

3 teilplangleiche Knotenpunkte im Ubergeordneten

Knotenpunkte Netz
Lange der Ausbaustrecke 5.556 m
Linienfihrung min R (m) 400
Klothoide min A (m) 150
Kuppenhalbmesser min R (m) 20.000
Wannenhalbmesser min R (m) 14.000
max s (%) 2,5
Einhaltung der Mindestparameter eingehalten

Die Einhaltung der Haltesichtweiten ist gewahrleistet.

Zwangspunkte

Zwangspunkte fir die Linienfuhrung im Grund- und Aufriss ergeben sich

aus der Anbindung am Bauanfang an den Planungsabschnitt ,B 101 Ausbau in und

nordlich der OD GrofR3schirma®,

aus der vorhandenen Bebauung in den Ortslagen Obergruna und GroRRvoigtsberg, hier
insbesondere der Querung des GG Obergruna,

aus der Verknipfung mit dem untergeordneten Netz,

aus der Querung des Emmrichbachtals sowie weiterer sensibler, zu schiitzender Be-

reiche

aus der Anbindung der Pflaumenallee und
aus der Anbindung am Bauende an die OU Siebenlehn.

Querschnittswahl

Entsprechend der maf3gebenden Stral3enkategorie LS Il gemald RIN erfolgte die Wahl des

Querschnittes nach RAL, EKL 2.

Der Regelquerschnitt RQ 11,5+ erhalt abschnittsweise einen Uberholfahrstreifen, um sichere

Uberholmdglichkeiten zu schaffen.

Die kreuzenden und anzuschlieRenden Stral3en des untergeordneten Netzes werden in An-
passung an die geltenden Vorschriften entsprechend dem Bestand ausgebaut.

Am Bauanfang wird tibergreifend in den Ausbau der OD GrofRschirma ein Uberholfahrstreifen
von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+900, Fahrtrichtung Siebenlehn — Freiberg, L = 900 m ange-

ordnet.
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Zwischen den Knotenpunkten KP 2 und KP 3 werden zwischen ca. Bau-km 2+180 bis Bau-
km 3+090, Fahrtrichtung Freiberg- Siebenlehn mit einer Ladnge von L = 910 m sowie von Bau-
km 3+270 bis Bau-km 4+180, Fahrtrichtung Siebenlehn — Freiberg, L = 910 m Uberholfahr-
streifen angeordnet und damit Uberholmaglichkeiten geschaffen.

Somit wird auf ca. 24 % bzw. 22 % der Strecke das Uberholen moglich.

Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der B 101 wird erhoht.

Knotenpunkte

KP 1:
Am Bauanfang bei Bau-km 0+135 erfolgt die Anbindung des Gewerbegebietes ,Am Steinberg®
sowie der Alten Oederaner Stral3e als teilplangleicher Knotenpunkt.

KP 2:
Bei Bau-km 1+875 erfolgt die Anbindung der K 7717 sowie die Anbindung der Ortslage Grof3-
voigtsberg auf der Trasse der zurlick zu stufenden B 101 alt als teilplangleicher Knotenpunkt.

KP 3:

Die DorfstralRe sowie die B 101alt in der Ortslage Obergruna (Bau-km 4+660) werden teilplan-
gleich an die B 101 angebunden.

An diesem Knotenpunkt erfolgt auch die Anbindung der ,Pflaumenallee* Gber die abzustufende
B 101 an das Ubergeordnete Netz.

Weitere vorhandene Knotenpunkte in den Ortslagen Grof3voigtsberg und Obergruna entfallen
und werden Uber das Nebennetz an die geplanten Knotenpunkte mit der B 101 geflhrt.

Nebennetz

Fur die ErschlieBung der Grundstlicke, den langsam fahrenden Verkehr sowie den Radverkehr
wird ein durchgéngiges Nebennetz geschaffen, in dem die B 101 alt als Wirtschaftsweg (zwi-
schen Kldtzerweg und Ortseingang Obergruna) zuriick gebaut wird. Abschnittsweise wird auch
der OPNV auf dem nachgeordneten Netz zu den geplanten Knotenpunkten gefiihrt.

In Verbindung mit der bestehenden B 101 wird somit den Erfordernissen im untergeordneten
Netz Rechnung getragen.

Die vorhandene B 101 ist in den Ortslage Grof3voigtsberg und Obergruna zur Gemeindestral3e
zuriickzustufen. Zwischen den Ortsteilen GroRRvoigtsberg und Obergruna wird die B 101 zum
Teil entwidmet und als Wirtschaftsweg genutzt bzw. zur Gemeindeverbindungsstral3e abge-
stuft.

Kreuzende Stral3en und Wege, die nicht an die B 101 neu angebunden werden, sind Uber das
vorhandene Stral3ennetz bzw. durch neu anzulegende Parallelwege zu erfassen. Die Anbin-
dung der Pflaumenallee erfolgt am Knotenpunkt KP 3 an das Ubergeordnete Netz.

Durch die Verlegung der B 101 treten gleichzeitig Entlastungseffekte entlang der vorhande-
nen B 101 auf. In den angebauten Abschnitten reduziert sich die Verkehrsbelastung im We-
sentlichen auf den unmittelbaren Quell- und Zielverkehr, da der Gberwiegende Durchgangs-
verkehr auf der neuen Trasse abseits der Bebauung gefiihrt wird.
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Radverkehr

Der Radverkehr wird im nachgeordneten Netz bzw. auf parallel geplanten Wirtschaftswegen
gefuhrt.

Ingenieurbauwerke

Im Baubereich sind 8 Briicken geplant.

AulRerdem sind im Bereich des Gewerbestandortes Obergruna Gebaudeabbriiche erforderlich
sowie umfangreiche technische Anlagen abzubrechen bzw. umzubauen.

Tabelle 4: Bauwerksparameter

Lichte Weite/

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km .
Lange* [m]
Briicke im Zuge der Gemeindestralle
1 »,Am Steinberg“ Giber die B 101 0+135 17,50
> Brucke im Zuge der Gemeindestral3e 1+058 17.50

.Reichenbacher Weg“ tber die B 101

3 Brucke im Zuge der B 101 lber die K 7717 1+875 12,40

Briucke im Zuge der B 101 Uber die

4 GemeindestralRe ,Kl6tzerweg* 2+580 9.75

5 Bruck_e im Zuge der B 101 Uber den 34260 bis 3+440 180,00
Emmrichbach und den Bergmannweg

6 BrUck(_e im Zuge der Bllgl Uber dl“e 4+100 7.00
GemeindestralRe ,Dreihauserweg

7 Briicke im Zuge der Dorfstral3e Uber die 44650 22.60
B 101

3 Briucke im Zuge der Gemeindestralle 54030 17.50

,Pflaumenallee” Uiber die B 101

* Lange bei GroRbriicken

3.2.3 Variante 2

Kurze Beschreibung
Die Variante 2 wird in die Stral3enkategorie LS Il eingeordnet.

Die Variante 2 beginnt ca. 135 m vor der Anbindung des Gewerbegebietes ,Am Steinberg".
Hier befindet sich der teilplangleiche Knotenpunkt KP 1 zur Anbindung des Gewerbegebietes
und der ,Alten Oederaner Stral3e“.

Die B 101 verlauft anschlieRend westlich der Ortslage GroRRvoigtsberg zwischen dem Zell-
waldcenter und der Bahnstrecke Freiberg- Nossen, um nach ca. 1.700 m die vorhandene B101
zu queren. Die K 7717 sowie die Ortslage Grol3voigtsberg werden lber den teilplangleichen
Knotenpunkt KP 2 an die B 101 angebunden. Nach Uberquerung der GemeindestraRe ,KIot-
zerweg“ kreuzt die Trasse bei Bau-km 3+100 erneut die bestehende Trasse der B101, die in
diesem Bereich zum Wirtschaftsweg riickgebaut werden kann. Im Weiteren verlauft die Trasse
westlich der Ortslage Obergruna und unterquert dabei bei Bau-km 3+635 die Gemeindestralie
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,oreihduserweg”“. Die DorfstralRe Obergruna wird bei Bau-km 4+550 plangleich am KP 3 an
die B 101 angebunden. Bei Bau-km 4+990 wird die Pflaumenallee tberfuhrt und anschliel3end
bindet die Trasse wieder an die B101.

Die Baulange betragt 5.493 m.

Trassierung

Die Variante 2 wurde gemal den 2006 gultigen Vorschriften geplant und entsprechend der
RAL 2012 aktualisiert.

Gemal RAL wird eine Entwurfsklasse EKL 2 gewahlt, die den raumordnerischen Zielsetzun-
gen und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird.

Tabelle 5: Trassierungsparameter

Merkmal Variante 2

EKL 2

Querschnitt RQ 11,5+

e o g PO
Lange der Ausbaustrecke 5.493 m

Linienfihrung min R (m) 400

Kuppenhalbmesser min R (m) 20.000

Wannenhalbmesser min R (m) 13.500

Klothoide min A (m) 150

max s (%) 2,95

Einhaltung der Mindestparameter eingehalten

Die Einhaltung der Haltesichtweiten ist gewahrleistet.

Zwangspunkte
Zwangspunkte fir die Linienfihrung im Grund- und Aufriss ergeben sich

aus der Anbindung am Bauanfang an den Planungsabschnitt ,.B 101 Ausbau in und
nordlich der OD GrofRRschirma®,

aus der vorhandenen Bebauung in den Ortslagen Obergruna und GroR3voigtsberg, hier
insbesondere der Anndherung an den Zellwald und das FFH-Gebiet Pitschebachtal
westlich von Obergruna,

aus der Verknipfung mit dem untergeordneten Netz und

aus der Anbindung am Bauende an die OU Siebenlehn.
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Querschnittswahl

Entsprechend der maf3gebenden Stra3enkategorie LS Il gemald RIN erfolgte die Wahl des
Querschnittes nach RAL, EKL 2.

Der Regelquerschnitt RQ 11,5+ erhalt abschnittsweise einen Uberholfahrstreifen, um sichere
Uberholmdglichkeiten zu schaffen.

Die kreuzenden und anzuschlieRenden Stral3en des untergeordneten Netzes werden in An-
passung an die geltenden Vorschriften entsprechend dem Bestand ausgebaut.

Am Bauanfang wird Ubergreifend in den Ausbau der OD GroRschirma ein Uberholfahrstreifen
von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+900, Fahrtrichtung Siebenlehn — Freiberg, mit einer Lange
von L = 900 m angeordnet.

Des Weiteren entstehen Uberholmdglichkeiten von ca. Bau-km 2+180 bis Bau-km 3+090,
Uberholfahrstreifen Fahrtrichtung Freiberg- Siebenlehn mit einer Lange von L = 910 m sowie
von Bau-km 3+270 bis Bau-km 4+180, Uberholfahrstreifen Fahrtrichtung Siebenlehn — Frei-
berg, L =910 m.

Somit wird auf ca. 24 % bzw. 22 % der Strecke das Uberholen maglich.

Die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs wird erhéht.

Knotenpunkte

KP 1:
Am Bauanfang bei Bau-km 0+135 erfolgt die Anbindung des Gewerbegebietes ,Am Steinberg®
(Bau-km 0+135) sowie der Alten Oederaner Strafl3e als teilplangleicher Knotenpunkt.

KP 2:
Bei Bau-km 1+875 erfolgt die Anbindung der K 7717 sowie die Anbindung der Ortslage GrofR3-
voigtsberg auf der Trasse der zurlick zu stufenden B 101 alt als teilplangleicher Knotenpunkt.

KP 3:
Die DorfstralRe sowie die B 101alt in der Ortslage Obergruna (Bau-km 4+550) werden plan-
gleich an die B 101 angebunden.

Weitere vorhandene Knotenpunkte in den Ortslagen Grol3voigtsberg und Obergruna entfallen
und werden Uber das Nebennetz an die geplanten Knotenpunkte mit der B 101 gefihrt.

Nebennetz

Fur die ErschlieBung der Grundstiicke, den langsam fahrenden Verkehr sowie den Radverkehr
wird ein durchgangiges Nebennetz geschaffen, in dem die B 101 alt als Wirtschaftsweg zurtick
gebaut wird. Abschnittsweise wird auch der OPNV auf dem nachgeordneten Netz zu den ge-
planten Knotenpunkten gefihrt.

In Verbindung mit der bestehenden B 101 wird somit den Erfordernissen im untergeordneten
Netz Rechnung getragen.
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Die vorhandene B 101 ist in den Ortslage Grof3voigtsberg und Obergruna zur Gemeindestral3e
zuriickzustufen. Zwischen den Ortsteilen Grof3voigtsberg und Obergruna wird die B 101 zum
Teil entwidmet bzw. zur Gemeindeverbindungsstral3e abgestuft.

Kreuzende Stral3en und Wege, die nicht an die B 101 neu angebunden werden, sind Uber das
vorhandene Straldennetz bzw. durch neu anzulegende Parallelwege zu erfassen. Die Anbin-
dung der Pflaumenallee erfolgt am Knotenpunkt KP 3 an das Ubergeordnete Netz.

Durch die Verlegung der B 101 treten gleichzeitig Entlastungseffekte entlang der vorhandenen
B 101 auf. In den angebauten Abschnitten reduziert sich die Verkehrsbelastung im Wesentli-

chen auf den unmittelbaren Quell- und Zielverkehr, da der tberwiegende Durchgangsverkehr
auf der neuen Trasse abseits der Bebauung gefihrt wird.

Radverkehr

Die Voraussetzungen fir eine vollstdndige Entflechtung des Radverkehrs vom allgemeinen
Verkehr sind gegeben. Der Radverkehr wird im nachgeordneten Netz bzw. auf parallel geplan-
ten Wirtschaftswegen gefiihrt. Die neue B 101 kann im geplanten Bereich ein Radfahrverbot
erhalten.

Ingenieurbauwerke

Im Baubereich sind 6 Briicken geplant.

Tabelle 6: Bauwerksparameter

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km ll:g:nhg;[(ee*\[/\rﬁte/
1 Briicke im Zuge der GemeindestralRe ,Am

Steinberg* iiber die B 101 0+135 17,50
5 Brucke im Zuge der Gemeindestral3e

,Reichenbacher Weg“ tber die B 101 1+045 17,50
3 Brucke im Zuge der B 101 lber die K 7717 1+900 12,40
4 Briicke im Zuge der B 101 uber die

GemeindestralRe ,Kl6tzerweg® 2+715 9,75
5 Briicke im Zuge der B 101 uber die

Gemeindestralle ,Dreihduserweg® 3+650 22,60
6 Brucke im Zuge des Wirtschaftweges ,Am

Zellwald“ iber die B 101 4+990 17,50

* Lange bei GroRRbriicken

3.2.4 Variante 3

Kurze Beschreibung

Die Variante 3 der Vorplanung von 2006 entspricht nicht mehr den Anforderungen der Ent-
wurfsklasse EKL 2 gemaR} RAL.

Die Variante 3 wird in die Stral3enkategorie LS Il eingeordnet.
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Es befinden sich auf3erhalb der Ortslagen Grol3voigtsberg und Obergruna plangleiche Kno-
tenpunkte mit Gemeindestra3en bzw. Wirtschaftswegen. Damit entfallen ausreichende Uber-
holmdglichkeiten durch Anordnung von Uberholfahrstreifen zwischen den Ortslagen.

Der Charakter einer StrafRe der EKL 2 ist somit nicht gegeben.

Die Variante 3 beginnt ca. 135 m vor der Anbindung des Gewerbegebietes ,Am Steinberg".
Hier befindet sich der teilplangleiche Knotenpunkt KP 1 zur Anbindung des Gewerbegebietes
und der ,Alten Oederaner Stral3e”.

Im Weiteren verlauft die Variante 3 analog den Varianten 1 und 2 westlich der Ortslage Grol3-
voigtsberg zwischen dem Zellwaldcenter und der Bahnstrecke Freiberg- Nossen, um nach ca.
1.885 m die vorhandenen B101 zu queren.

Die K 7717 sowie die Ortslage GrolRvoigtsberg werden Uber plangleiche Knotenpunkt an die
B 101 angebunden. Im weiteren Verlauf wird die Trasse der vorhandenen Bundesstral3e bis
Bau-km 4+115 dstlich der B 101alt gefiihrt. Von da aus wird die Variante 3 westlich der Be-
bauung von Obergruna vorbei gefiihrt, bevor sie nach 5.484 m die OU Siebenlehn erreicht.
Die Baulange betragt 5.484 m.

Trassierung

Die Variante 3 wurde gemal3 den 2006 giltigen Vorschriften geplant und entsprechend der
RAL 2012 aktualisiert.

Tabelle 7: Trassierungsparameter

Merkmal Variante 3
EKL 2
Querschnitt RQ 11,5+

1 teilplangleicher Knotenpunkt und 5 plangleiche

Knotenpunkte Knotenpunkte im Ubergeordneten Netz
Lange der Ausbaustrecke 5.484 m

Linienfihrung min R (m) 400

Klothoide min A (m) 150

Kuppenhalbmesser min R (m) 8.300

Wannenhalbmesser min R (m) 3.800

max s (%) 4,5

Einhaltung der Mindestparameter gewahrleistet

Aufgrund der vielen plangleichen Knotenpunkte kann ein sicheres Uberholen durch Anordnung
eines RQ 11,5+ nur in geringem Umfang erreicht werden.

Die Einhaltung der Haltesichtweiten wird gewahrleistet.
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Zwangspunkte
Die Zwangspunkte fir die Trassierung im Grund —und Aufriss resultieren aus:

- dem Trassenverlauf der OD Grof3schirma am Bauanfang

- der Lage der Gewerbegebiete ,Zellwaldcenter und ,Am Steinberg“ und deren Anbin-
dung an die B 101

- dem Verlauf der vorhandenen B 101 in Lage und HGhe

- der vorhandenen Bebauung in den Ortslagen Obergruna und GrofRvoigtsberg

- den Verknupfungen mit dem untergeordneten Stral3ennetz

- dem Trassenverlauf der OU Siebenlehn.

Querschnittswahl

Entsprechend der malRgebenden Stral3enkategorie LS Il gemaf RIN erfolgte die Wahl des
Querschnittes nach RAL, EKL 2.

Der Regelquerschnitt RQ 11,5+ erhalt abschnittsweise einen Uberholfahrstreifen, um sichere
Uberholmdglichkeiten zu schaffen.

Die kreuzenden und anzuschlieRenden Stral3en des untergeordneten Netzes werden in An-
passung an die geltenden Vorschriften entsprechend dem Bestand ausgebaut.

Am Bauanfang wird Gbergreifend in den Ausbau der OD GroR3schirma ein Uberholfahrstreifen
von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+900 mit einem Uberholfahrstreifen Fahrtrichtung Siebenlehn
— Freiberg mit einer Lange von L = 900 m angeordnet.

Des Weiteren kann nur zwischen KP 3 und dem Beginn der Bebauung von Obergruna auf
einer Lange von ca. 910 m ein weiterer Uberholfahrstreifen angeordnet werden. Dieser wird
von ca. Bau-km 2+550 bis Bau-km 3+450, mit Fahrtrichtung Freiberg - Siebenlehn, mit einer
Lange von L = 900 m vorgesehen.

Somit wird kein Streckenanteil mit Uberholmoglichkeiten von 20 % im gesamten Bereich der
Variante erreicht.
Knotenpunkte

Die Mehrzahl der neu zu errichtenden Knotenpunkte sind plangleich geplant, so dass der Cha-
rakter einer Stral3e der EKL 2 nach RAL 2012 nicht realisiert werden kann.

Zur Minimierung der Anbindungen an die B 101 neu wird der Reichenbacher Weg (Bau-km
1+058) in GroRRvoigtsberg mittels Briickenbauwerk Uber die B 101 neu gefihrt.

KP 1:
Im Bereich der Anbindung des Gewerbegebietes ,Am Steinberg”“ werden Uber einen teilplan-
gleichen Knotenpunkt das Gewerbegebiet sowie die ,Alte Oederaner Stral3e“ angebunden.

KP 2:
Am Ortsausgang von Grol3voigtsberg erfolgt die plangleiche Anbindung der K 7717 und der
B 101 alt bei Bau-km 1+875 mit LSA.
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KP 3:
Bei Bau-km 2+330 werden die GemeindestralRe ,Kldtzerweg“ sowie ein Wirtschaftsweg plan-
gleich mit LSA angebunden.

KP 4:
Die Anbindung der Gemeindestral3e ,Dreihauserweg* erfolgt bei Bau-km 3+780 plangleich mit
LSA.

KP 5:
Die Anbindung der ,Dorfstraf3e” in der Ortslage Obergruna (Bau-km 4+540) ist plangleich mit
LSA vorgesehen.

KP 6:
Die ,Pflaumenallee” bei Bau-km 4+990 sowie ein Wirtschaftsweg ,Am Zellwald“ werden mittels
eines plangleichen Knotenpunktes mit LSA an die B 101 angebunden.

Nebennetz
Fur das Nebennetz sind folgende Malnahmen geplant:
- Verlegung und Anbindung der GemeindestralRe ,Klotzerweg® sowie eines Wirtschafts-
weges zur Anbindung an die B 101

- Verlangerung der Dorfstral3e in Obergruna zur Anbindung an die B 101 am KP 5

In Verbindung mit der abzustufenden B 101 wird somit den Erfordernissen im untergeordneten
Netz Rechnung getragen.

Zusatzlich zum Erreichen von Flurstiicken werden nach Bedarf Wirtschaftswege vorgesehen.
Die vorhandene B 101 wird in den Ortslagen Grol3voigtsberg und Obergruna zur Ortsstrafl3e
abgestuft. Kreuzende StraRen und Wege, die nicht an die B 101 neu angebunden werden,
sind Uber das vorhandene Stral3ennetz bzw. durch neu anzulegende Parallelwege zu erfas-
sen.

Abschnittsweise kann ein Ruckbau der alten B 101 erfolgen.

Durch die Verlegung der B 101 treten gleichzeitig Entlastungseffekte entlang der vorhandenen
B 101 auf. In den angebauten Abschnitten reduziert sich die Verkehrsbelastung im Wesentli-
chen auf den unmittelbaren Quell- und Zielverkehr, da der Uberwiegende Durchgangsverkehr
auf der neuen Trasse abseits der Bebauung gefiihrt wird.

Der OPNV wird auf der B 101 gefihrt.

Radverkehr

Der Radverkehr wird im nachgeordneten Netz bzw. auf parallel geplanten Wirtschaftswegen
gefuhrt.

Ingenieurbauwerke

Im Baubereich sind 2 Briicken geplant.
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Tabelle 8: Bauwerksparameter

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km I[_rinc]hte Weite
1 Briicke im Zuge der Gemeindestral3e ,Am

Steinberg” tiber die B 101 0+135 17,50
5 Bricke im Zuge der Gemeindestralie

,Reichenbacher Weg* iiber die B 101 1+045 17,50

3.2.5 Variante 4

Kurze Beschreibung der Trasse

Die Variante 4 wird gemaf3 RIN aul3erorts in die Stra3enkategorie LS Il und innerorts in die
HS Ill eingeordnet, wobei die HS 11l im Zuge einer Stral3e der Verbindungsfunktionsstufe Il als
problematisch einzuschéatzen ist.

Die Trassierung erfolgt auRerorts gemaf EKL 2 und innerorts nach RASt 06 als innergemeind-
liche Hauptverkehrsstralie.

Die Variante 4-bestandsnaher Ausbau der B 101 beginnt ca. 150 m vor dem Knotenpunkt zum
Gewerbegebiet ,Am Steinberg® direkt am Beginn der Planung ,Ausbau in und nérdlich Grol3-
schirma“.

Der Knotenpunkt zur ErschlieBung des Gewerbegebietes sowie der Anschluss der Alten Oe-
deraner Stral3e entféllt und die Anbindung ans Ubergeordnete Netz erfolgt an dem planglei-
chen Knotenpunkt KP 1. Fir die Anbindung der Alten Oederaner Stral3e an das tibergeordnete
Netz ist der Bau eines Briickenbauwerkes Uber die B 101 erforderlich.

Ab dem Knotenpunkt KP 1 schwenkt die Trasse auf den Bestand und verlauft durch die Orts-
lage auf der bestehenden Fahrbahn.

Nach der rechtseitigen Bebauung von Grol3voigtsberg verlauft die B 101 ca. 75 m 6stlich der
vorhandenen B 101. Der Anschluss der K 7717 wird Richtung Suden verschoben, um eine
Innerortslage fiir diese Einmindung zu erreichen. Damit wird ein Streckenabschnitt von ca.
2.000 m geschaffen, der zur Anordnung von Uberholfahrstreifen gemaR RAL 2012, RQ 11,5+
genutzt werden kann.

Die Trasse unterquert danach bei Bau-km 2+610 die Gemeindestrale ,Klétzerweg® und tber-
quert im weiteren Verlauf unmittelbar neben der vorhandenen Trasse das Emmrichbachtal.

Von hier aus verlauft die B 101 auf der vorhandenen B 101 bis zum Anschluss an die
OU Siebenlehn.

Das untergeordnete Netz von Ortsstralien und Wirtschaftswegen sowie alle Grundstiickszu-
fahrten sind wieder an die B 101 anzuschliel3en.

Zwischen KP 1 und KP 4 sowie KP 5 und Bau-km 4+700 befindet sich die B 101 auf einer
Lange von 1.700 m im Innerortsbereich. Das entspricht 34 % der Streckenlange. Hier befinden
sich 6 Knotenpunkte mit dem untergeordneten Netz.
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Der Knotenpunkt KP 7 befindet sich auRerhalb der Ortslage nahe dem Bauende zur Anbin-
dung der Pflaumenallee.

Durch Bundelung der Anbindungen des Nebennetzes am KP 1 kann der Knotenpunkt am Ge-
werbegebiet ,Am Steinberg“ als AufRerortsknotenpunkt entfallen. Die westlich der B 101 ange-
bundene Alte Oederaner StralRe wird unterfihrt und ebenfalls am KP 1 an die B 101 ange-
schlossen.

Der Knotenpunkt KP 7 zur Anbindung der Pflaumenallee und des Wirtschaftsweges ,Am Zell-
wald® aul3erorts als plangleiche Kreuzung entspricht nicht den Anforderungen der RAL, zumal
bei der EKL 2 die Anbindung von Strafl3en der EKL 3 und weniger nicht empfohlen wird.

Zwischen Bauanfang und KP 1, zwischen KP 4 und der Briicke tUber d_(_an Emmrichbach sowie
im Anschluss an die Briicke Uber den Emmrichbach bis KP 5 werden Uberholfahrstreifen ein-
geordnet.

Nach 5.376 m bindet die Trasse der B 101 an die Ortsumgehung Siebenlehn der B 101 an.

Trassierung

GemaR RIN wird auRerorts eine Verkehrswegekategorie LS Il- UberregionalstraBe gewahlt,
die eine Entwurfsklasse EKL 2 nach RAL erfordert, welche den raumordnerischen Zielsetzun-
gen und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird.

Innerorts wird die B 101 gemaf RIN einer Verkehrswegekategorie HS 11l - Ortsdurchfahrt, in-
nergemeindliche HauptverkehrsstraRe zugeordnet. Die Gestaltung erfolgt gemaf RASt 06.

Tabelle 9: Trassierungsparameter

Merkmal innerorts nach aulerorts nach
RASt 06 RAL 2012

EKL Verbindungsstrae (HS IlI) | 2

Querschnitt Typ 11.1 RQ 11,5+

Knotenpunkte 6 plangleiche KP 1 plangleicher KP
Lange der Baustrecke 5.376 m

Linienfihrung min R (m) 150 450

Klothoide min A 70 150
Kuppenhalbmesser min R (m) 12.600 6.000
Wannenhalbmesser min R (m) 11.885 8.923

max s (%) 1,0 2,0

Einhaltung der Mindestparameter

gewahrleistet

gewabhrleistet

Die Haltesichtweiten werden eingehalten. Uberholmdglichkeiten werden mittels Uberholfahr-

streifen gewabhrleistet, die zwischen den Ortslagen angeordnet werden.
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Im Bereich des Emmrichbachtales wird die Gradiente angehoben, um fiir die Umweltbelange
(Fledermaushauptflugroute) Verbesserungen zu erreichen und fir den in diesem Abschnitt
vorhandenen Wildwechsel eine Querungsmdoglichkeit zu schaffen. Ansonsten orientiert sich
die Trassierung der Gradiente am Bestand. Wo mdglich, werden Verbesserungen hinsichtlich
der Erreichbarkeit von Grundstiicken innerorts berticksichtigt.

Zwangspunkte
Zwangspunkte fir die Linienfuhrung im Grund- und Aufriss ergeben sich aus:

- der Anbindung am Bauanfang an den Planungsabschnitt ,B 101 Ausbau in und nord-
lich der OD Grof3schirma®,

- der Einordnung der Uberfilhrung der Oederaner StraRe und Minimierung der Eingriffe
in das bestehende Gewerbegebiet

- die Gewahrleistung von ausreichenden Uberholmdéglichkeiten zwischen den Ortslagen

- der vorhandenen Bebauung in den Ortslagen Grol3voigtsberg und Obergruna, hier ins-
besondere die Anbindung der Grundstickszufahrten

- der Einordnung der Bushaltestellen unter Beachtung der Forderungen hinsichtlich der
Umsteigebeziehungen fir der Schilerverkehr

- der Verknupfung mit dem untergeordneten Netz

- der Querung des sensiblen, zu schiitzenden Bereiches des Emmrichbachtales (Fleder-
mausflugkorridor, Wildwechsel) und

- der Anbindung an die OU Siebenlehn.

Querschnittswahl

Entsprechend der mafigebenden StralRenkategorie LS Il gemal? RIN erfolgt aul3erorts die
Wahl des Querschnittes nach RAL, EKL 2. Innerorts wurde eine Fahrbahnbreite von 6,50 m
gem. RASt 06, in Anlehnung an den Typ VerbindungsstraRe (11.1) vorgesehen. In den Orts-
lagen werden Rad- und Gehwege vorgesehen.

Der Regelquerschnitt RQ 11,5+ erhalt abschnittsweise einen Uberholfahrstreifen, um Uber-
holmdglichkeiten zu schaffen.

Die kreuzenden und anzuschlieRenden StrafRen des untergeordneten Netzes werden in An-
passung an die geltenden Vorschriften entsprechend dem Bestand ausgebaut.

Am Bauanfang wird Gbergreifend in den Ausbau der OD Grof3schirma ein Uberholfahrstreifen
von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+700 als Fortfiihrung des Uberholfahrstreifens Fahrtrichtung
Freiberg — Siebenlehn mit einer Léange von L = 700 m angeordnet.

Zwischen KP 4 und KP 5 ist von ca. Bau-km 1+850 bis Bau-km 3+080 in Fahrtrichtung Sie-
benlehn — Freiberg auf einer Lange von L = 910 m das Uberholen mdglich.

Damit konnen in Fahrtrichtung Freiberg- Siebenlehn auf 700 m, das entspricht 21 % der Au-
Rerortsstrecke gefahrlose Uberholvorgange realisiert werden. In Fahrtrichtung Freiberg - Sie-
benlehn ist das Uberholen auf einer Lange von 1.230 m mdglich, d. h. auf 37 % der AufRer-
ortsstrecke.

Bezogen auf die Gesamtstrecke des Planungsabschnittes ergeben sich damit Uberholmég-
lichkeiten auf 14 % der Fahrtrichtung Freiberg — Siebenlehn und 24 % der Fahrtrichtung Sie-
benlehn.

Damit werden die Vorgaben der RAL nicht eingehalten.
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Knotenpunkte

Der vorhandene Knotenpunkt am Gewerbegebiet ,Am Steinberg“ und die Einmindung KIlot-
zerweg entfallen. Diese StrafRen werden Uber das Nebennetz an den benachbarten Knoten-
punkten an die an die B 101angebunden.

Es werden folgende plangleiche Knotenpunkte erforderlich, die innerorts eingeordnet werden.

KP 1:
Das Gewerbegebiet ,Am Steinberg“, die Alte Oederaner Stral3e sowie das Zellwaldcenter wer-
den am KP 1 plangleich mit LSA an die B 101 angebunden.

KP 2:
Am KP 2 erfolgt die plangleiche Anbindung der Gemeindestraf3en ,Reichenbacher Weg“ und
,Glickauf-Stral3e.

KP 3:
Der Zellwaldring wird als Einmindung plangleich an die B 101 angebunden.

KP 4:

Um den Auf3erortsbereich zu maximieren und damit ausreichend L&ngen fur die Anordnung
von Uberholfahrstreifen zu erlangen, wird die Einmiindung der K 7717 in die B 101 gegentiiber
dem Bestand um ca. 180 m Richtung Suden und somit in den Innerortsbereich verschoben.

Der Knotenpunktausbau erfolgt plangleich.

KP 5:
Am Ortseingang des Ortsteiles Obergruna erfolgt die Anlage der Kreuzung mit dem ,Dreihau-
serweg"“ plangleich.

KP 6:
Die Einmundung der ,Dorfstral3e” wird verkehrssicher umgebaut und plangleich an die B 101
angebunden.

Inwieweit die innerorts liegenden Knotenpunkte signalisiert werden mussen, ist in spateren
Phasen zu klaren.

KP 7:

Die Pflaumenallee und der Wirtschaftsweg ,Am Zellwald“ werden als Kreuzung plangleich an
die B 101 angebunden. Gemal RAL ist die Anbindung von Gemeindestrafl3en und Wirtschafts-
wegen bei der EKL 2 sowie die gewéhlte Knotenpunktsform auf3erorts nicht zu empfehlen.

Nebennetz
Fur das Nebennetz sind folgende Mal3nahmen geplant:
- Uberfuhrung der Alten Oederander StralRe und Anbindung an die GemeindestraRe des
Gewerbegebietes
- Verlangerung der Erschlielungsstralle ,Am Steinberg“ bis KP 1 als Gemeindestral3e

- Verlegung und Uberfiihrung des Klétzerweges mit Anschluss an die B 101alt

In Verbindung mit der bestehenden B 101 wird somit den Erfordernissen im untergeordneten
Netz Rechnung getragen.
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Zusétzlich zum Erreichen von Flurstiicken werden nach Erfordernis Wirtschaftswege vorgese-
hen.

Der OPNV wird auf der B 101 gefihrt.

Radverkehr

Fur den Radverkehr ist auf dem gesamten Streckenabschnitt auf Grund der hohen Verkehrs-
belegung und der Netzbedeutung der B 101 ein Radweg anzulegen.

Dieser kann innerhalb der Ortslagen zur Minimierung der Eingriffe in Privatgrundstiicke als
Zweirichtungsradweg betrieben werden.

AulRerhalb der Ortslagen wird eine separate Fihrung auf dem Nebennetz bzw. auf der B 101alt
zusammen mit dem landwirtschaftlichen Verkehr bevorzugt.

Ingenieurbauwerke

Im Baubereich sind 3 Bruicken geplant. Dies betrifft die Unterfiihrung der Oederaner Straf3e
am Gewerbegebiet ,Am Steinberg®, die Unterfihrung des Kldtzerweges sowie die Uberflihrung
des Emmrichbachtals.

Tabelle 10: Bauwerksparameter

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung 20 L0 Ll_phte*Welte/
Lange* [m]
Briicke im Zuge der Gemeindestral3e
1 LAlten Oederaner Strale“ Uber die 0+172 21,00
B 101
Bricke im Zuge der
2 ,Gemeindestralie ,Kl6tzerweg® Uber 2+610 21,00
die B 101
3 Briicke im Zuge der B 101 Giber den ,
Emmrichbach 3+220 bis 3+300 80,00

* Lange bei GroRRbriicken

3.2.6 Variante 5

Kurze Beschreibung der Trasse
Die Variante 5 wird in die Stral3enkategorie LS Il eingeordnet.

Die Trasse beginnt sidlich der Ortslage Grof3voigtsberg — ca. 135 m vor Anbindung des In-
dustrie- und Gewerbegebietes ,Am Steinberg®. Sie verlauft anschlieend dstlich der vorhan-
denen B 101 Uber Ackerflachen und quert in einer Bauliicke die Bebauung entlang der Gliick-
auf-Stralle (Gemeindestral3e nach Hohentanne). Die Glickauf-Straf3e wird hierbei unterquert.
Zur Anbindung der Gemeindestral3e ,Am Steinberg“ und dem Zellwaldcenter wird der KP 1
angeordnet.
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Die Trasse unterquert weiter folgend bei Bau-km 2+430 die Gemeindestral3e ,Klotzerweg*
nach Kleinvoigtsberg und kreuzt bei Bau-km 2+830 die vorhandene B 101, um von hier ab
zwischen dem Zellwald und der Ortslage Obergruna in nérdlicher Richtung zu verlaufen.

Die Gemeindestral3e ,Dreihauserweg” wird bei Bau-km 3+380 unterquert. Die hier vorgese-
hene Briicke dient neben der Aufnahme des Waldweges auch als Fledermausquerung (Be-
pflanzung auf der Briicke).

Zur Anbindung des untergeordneten Netzes im Bereich Obergruna wird westlich der Ortslage
in Verlangerung der Dorfstral3e ein weiterer plangleicher Knotenpunkt KP 2 geschaffen.

Bei Bau-km 4+720 erfolgt die Unterquerung des Wirtschaftsweges ,Am Zellwald“. Die Gemein-
destralle ,Pflaumenallee” wird an die abzustufende B 101 angebunden und Uber die Dorf-
straRe am KP 2 auf die B 101 gefiihrt.

Nach 5.211 m bindet die Trasse der B 101 an die Ortsumgehung Siebenlehn der B 101 wie-
der an.

Trassierung

Die Variante 5 wurde gemaf den 2006 gultigen Vorschriften geplant und entsprechend der
RAL 2012 aktualisiert.

Gemald RAL wird eine Entwurfsklasse EKL 2 gewahlt, die den raumordnerischen Zielsetzun-
gen und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird.

Tabelle 11: Trassierungsparameter

Merkmal Variante 5

EKL 2

Querschnitt RQ 11,5+

e - ParaIeche B
Lange der Ausbaustrecke 5211 m

Linienfihrung min R (m) 600

Klothoide min A (m) 340

Kuppenhalbmesser min R (m) 13.000

Wannenhalbmesser min R (m) 3.850

max s (%) 45

Einhaltung der Mindestparameter eingehalten

Die Einhaltung der Haltesichtweiten ist gewahrleistet.
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Zwangspunkte
Zwangspunkte fir die Linienfihrung im Grund- und Aufriss ergeben sich aus:

- der Anbindung am Bauanfang an den anschlieRenden Abschnitt ,B 101 Ausbau in und
nordlich der OD Grof3schirma®,

- der vorhandenen Bebauung in den Ortslagen Obergruna und Grol3voigtsberg, hier ins-
besondere der Querung der Glickauf-Stral3e sowie der Anndherung an die Bebauung
Dreihduserweg,

- der Verknupfung mit dem untergeordneten Netz,

- dem Zellwald sowie weiterer sensibler zu schiitzender Bereiche und

- der Anbindung am Bauende an die bereits gebaute Ortsumgehung Siebenlehn.

Querschnittswahl

Entsprechend der maf3gebenden Straenkategorie LS Il gemald RIN erfolgte die Wahl des
Querschnittes nach RAL, EKL 2.

Der Regelquerschnitt RQ 11,5+ erhalt abschnittsweise einen Uberholfahrstreifen, um sichere
Uberholmoglichkeiten zu schaffen.

Die _L'_Jberholfahrstreifen werden zwischen KP 1 und 2 so angeordnet, dass ein Streckenanteil
mit Uberholmdglichkeiten von ca. 36 % bzw. 20 % je Fahrtrichtung erreicht wird.

Von ca. Bau-km 1+500 bis Bau-km 2+600 wird ein Uberholfahrstreifen in Fahrtrichtung Frei-
berg- Siebenlehn mit einer Léange von L = 1.100 m eingeordnet.

Zwischen Bau-km 0+000 bis 0+400 sowie Bau-km 2+780 bis Bau-km 4+200 wird ein Uberhol-

fahrstreifen in Fahrtrichtung Siebenlehn — Freiberg mit einer Ladnge von L = 1.800 m vorgese-
hen.

Damit erhoht sich die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs.

Knotenpunkte

Die Variante 5 beginnt ca. 135 m vor der Anbindung des Industrie- und Gewerbegebietes ,Am
Steinberg®“. Dieser Knotenpunkt soll entfallen.

KP 1:
Bei Bau-km 0+783 erfolgen die Anbindung des Gewerbegebietes ,Am Steinberg“ und des
Zellwaldcenters sowie die Anbindung der K 7717 als teilplangleicher Knotenpunkt mit LSA.

Das Nebennetz von GroRRvoigtsberg einschlie3lich der K 7717 wird Uber die alte B 101, die
zuriickgestuft wird, am KP 1 an die B 101 angebunden. Das betrifft auch die Gemeindestral3e
~Gluckauf-Stral3e” nach Hohentanne, die ohne Verknipfung mit der B 101 dberfihrt wird.

KP 2:
Die DorfstralR3e sowie die B 101alt in der Ortslage Obergruna (Bau-km 4+660) werden plan-
gleich mit LSA an die B 101 angebunden.

Weitere vorhandene Knotenpunkte in der Ortslage Obergruna entfallen und werden tber das
Nebennetz an den geplanten Knotenpunkt 2 mit der B 101 gefihrt.
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Nebennetz

Die kreuzenden und anzuschlieRenden Stral3en des untergeordneten Netzes werden in An-
passung an die geltenden Vorschriften entsprechend des Bestandes ausgebaut.

Fur die ErschlieBung der Grundstiicke, den langsam fahrenden Verkehr sowie den Radverkehr
wird ein durchgangiges Nebennetz geschaffen. Die vorhandene B 101 ist zwischen Grof3-
voigtsberg und Obergruna zur Gemeindestral3e bzw. zum Wirtschaftsweg abgestuft. In den
Ortslagen Grolvoigtsberg und Obergruna erfolgt die Abstufung zur Gemeindestral3e.

Somit wird den Erfordernissen im untergeordneten Netz Rechnung getragen.

Der vorhandene Knotenpunkt B 101/Pflaumenallee/Am Zellwald entféllt. Die Pflaumenallee
wird wie im Bestand an die B 101alt, die zur GemeindestralRe abgestuft wird gefihrt. Der Wirt-
schaftsweg ,Am Zellwald“ wird Uberfiihrt und an die B 101alt angebunden.

Kreuzende Straf3en und Wege, die nicht an die B 101 neu angebunden werden, sind lber das
vorhandene Strafl3ennetz bzw. durch neu anzulegende Parallelwege zu erfassen.

Durch die Verlegung der B 101 treten gleichzeitig Entlastungseffekte in den Ortslagen auf. Hier
reduziert sich die Verkehrsbelastung im Wesentlichen auf den unmittelbaren Quell- und Ziel-
verkehr, da der tUberwiegende Durchgangsverkehr auf der neuen Trasse abseits der Bebau-
ung gefihrt wird.

Der OPNV wird abschnittsweise im untergeordneten Netz und an den Knotenpunkten auf die
B 101 geflhrt.

Radverkehr

Der Radverkehr wird im nachgeordneten Netz bzw. auf parallel geplanten Wirtschaftswegen
gefuhrt.

Ingenieurbauwerke

Im Baubereich sind 5 Briicken geplant.

Tabelle 12: Bauwerksparameter

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km L'..Chte HHETE
Lange* [m]

1 Briicke im Zuge der B 101 Uber die

Gemeindestral3e ,Am Steinberg" 0+825 12,40

Briicke im Zuge der Gemeindestralie 14,60
2 ,Gluckauf-Strale“ Uber die B 101 1+170
3 Briicke im Zuge der Gemeindestral3e

Klotzerweg® iber die B 101 2+430 15,00
4 Briicke im Zuge des Gemeindestralie

,Dreihauserweg* tiber die B 101 3+380 17,50
5 Brucke im Zuge des Wirtschaftsweges ,Am

Zellwald* iiber die B 101 4+720 17,50

* Lange bei GroRbriicken und Stitzbauwerken
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3.2.7 Variante 5-1

Kurze Beschreibung der Trasse

Bei der Variante 5-1 handelt es sich um die Kombination der Variante 5 im Bereich von Grol3-
voigtsberg und der Variante 1 im Bereich Obergruna.

Sie wird in die StraRenkategorie LS Il eingeordnet.

Die Trasse beginnt stdlich der Ortslage Grof3voigtsberg ca. 150 m vor Anbindung des Gewer-
begebietes ,Am Steinberg“ im Anschluss an den Abschnitt ,B 101 Ausbau in und nérdlich der
OD GrofR3schirma®“. Sie fuhrt anschliel3end 6stlich der vorhandenen B 101 lber Ackerflachen.
Zur Anbindung des untergeordneten Netzes (hier insbesondere der Ortslage GroRRvoigtsberg)
wird ein teilplangleicher Knotenpunkt KP 201 vorgesehen.

Weiterfihrend quert die B 101 in einer Baullcke die Bebauung entlang der Glickauf-Stral3e
(GemeindestralRe nach Hohentanne). Die Glickauf-Strafde wird hierbei tberfihrt.

Die Trasse unterquert dann bei Bau-km 2+486 die Gemeindestral3e ,Klotzerweg® nach Klein-
voigtsberg und Uberquert danach das Emmrichbachtal mit dem Bergmannsweg ca. 150 m
Ostlich der B 101alt mit einer 274 m langen Talbrtcke.

Die Gemeindestral3e ,Dreihduserweg“ wird dstlich der B 101 verlegt und an das Nebennetz
(Bergmannweg) angebunden.

Zur Anbindung des untergeordneten Netzes im Bereich der ,Dorfstra3e* Obergruna siidlich
des Gewerbestandortes wird ein weiterer teilplangleicher Knotenpunkt (KP 203) geschaffen.
Anschlielend quert die Trasse den Gewerbestandort Obergruna, wobei eine Lagerhalle und
kleinere Gebéude abgebrochen werden missen. Die Gewerbeflachen werden durch die B 101
zerschnitten, was eine Neuordnung und die Anlage neuer Zuwegungen erforderlich macht.

Bei Bau-km 4+757 erfolgt die Unterquerung der Gemeindestralie ,Pflaumenallee”, an die der
Wirtschaftsweg ,Am Zellwald“ anschlief3t.

Nach 5.326 m bindet die Trasse der B 101 an die Ortsumgehung Siebenlehn der B 101 an.

Trassierung

Gemal RAL wird eine Entwurfsklasse EKL 2 gewéahlt, die den raumordnerischen Zielsetzun-
gen und den verkehrstechnischen Anforderungen gerecht wird.

Die zulassigen Mindesttrassierungsparameter wurden eingehalten. Die Haltesichtweiten wer-
den eingehalten.

Tabelle 13: Trassierungsparameter

Merkmal Variante 5-1

EKL 2

Querschnitt RQ 11,5+

Knotenpunkte ﬁléflzlplanglelche Knotenpunkte im Ubergeordneten
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Merkmal Variante 5-1
Lange der Ausbaustrecke 5.326 m
Linienfihrung min R (m) 1.450
Klothoide min A (m) 500
Kuppenhalbmesser (m) 10.500
Wannenhalbmesser (m) 3.850

max s (%) 4,0
Einhaltung der Mindestparameter eingehalten

Zwangspunkte
Zwangspunkte fir die Linienfuhrung im Grund- und Aufriss ergeben sich

aus der Anbindung am Bauanfang an den Planungsabschnitt ,B 101 Ausbau in und
ndrdlich der OD GroRschirma®,

aus der vorhandenen Bebauung in den Ortslagen Obergruna und GroRRvoigtsberg, hier
insbesondere der Querung der Gluckauf-StraRe sowie der Querung des GG Ober-
gruna,

aus der Verknipfung mit dem untergeordneten Netz,

aus der Querung des Emmrichbachtals sowie weiterer sensibler, zu schiitzender Be-
reiche

Anbindung der Pflaumenallee und

der Anbindung am Bauende an die OU Siebenlehn.

Querschnittswahl

Entsprechend der maf3gebenden Stra3enkategorie LS Il gemafld RIN erfolgte die Wahl des
Querschnittes nach RAL, EKL 2.

I?er Regelquerschnitt RQ 11,5+ erhalt abschnittsweise einen Uberholfahrstreifen, um sichere
Uberholmdglichkeiten zu schaffen.

Die Uberholfahrstreifen werden wie folgt angeordnet:

Von Bauanfang bis ca. Bau-km 0+454 wird der Uberholfahrstreifen Fahrtrichtung Siebenlehn —
Freiberg aus dem vorangehenden Abschnitt mit einer Lange von L = 654 m fortgefihrt.

Zwischen Bau-km 0+810 und Bau-km 1+610 ist ein Uberholfahrstreifen der Fahrtrichtung Frei-
berg — Siebenlehn mit einer Lange von L= 800 m geplant.

Daran schlief3t sich von Bau-km 1+790 bis Bau-km 2+500 ein Uberholfahrstreifen der Fahrt-
richtung Siebenlehn — Freiberg, L = 710 m an.

Zwischen Bau-km 2+530 und Bau-km 3+230, wird ein Uberholfahrstreifen Fahrtrichtung Frei-
berg — Siebenlehn einer Lange von L = 700 m angeschlossen.
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Von Bau-km 3+410 bis Bau-km 4+113, ist ein Uberholfahrstreifen Fahrtrichtung Siebenlehn —
Freiberg mit einer L&dnge von L = 703 m vorgesehen.

Damit kénnen in Fahrtrichtung Freiberg - Siebenlehn (BAB A 4) auf 1.500 m, das entspricht
28 % der Strecke, gefahrlose Uberholvorgange realisiert werden. In Fahrtrichtung Siebenlehn
(BAB A 4) - Freiberg ist das Uberholen auf eine Lange von 2.067 m méglich, d. h. auf 39 %
der Strecke.

Knotenpunkte

Der Knotenpunkt zum Gewerbegebiet entfallt. Die Anbindung des GG ,Am Steinberg® erfolgt
Uber den teilplangleichen KP 1 in GroRRvoigtsherg.

KP 201 mit KP 201a und KP 201b:
Bei Bau-km 0+783 erfolgen die Anbindung des Gewerbegebietes ,Am Steinberg“ und des
Zellwaldcenters sowie die Anbindung der K 7717 als teilplangleicher Knotenpunkt.

Das Nebennetz von GroRRvoigtsberg einschliel3lich der K 7717 wird tber die alte B 101, die zur
KreisstralRe abgestuft wird, am KP 201 an die B 101 angebunden. Das betrifft auch die Ge-
meindestral3e nach Hohentanne (Gluckauf-Stral3e), die ohne Verknipfung mit der B 101 un-
terfahrt wird.

KP 202:
Zur ErschlieBung der Grundstticke sudlich des Zellwaldcenters sowie des Gewerbestandortes
Zellwaldcenter an die K 7717, ist ein Kreisverkehr vorgesehen.

KP 203 mit KP 203a und KP 203b:
Die DorfstralRe sowie die B 101alt (Abstufung zur Gemeindestrafie) in der Ortslage Obergruna
(Bau-km 4+660) werden teilplangleich an die B 101 angebunden.

Weitere vorhandene Knotenpunkte in der Ortslage Obergruna einschlie3lich der Anbindung
der GemeindestralRe ,Pflaumenallee“ entfallen und werden mit einer Uberflihrung Uber die
B 101 Uber das Nebennetz an den geplanten Knotenpunkt KP 203 mit der B 101 gefihrt.

Nebennetz

Fur die ErschlieBung der Grundstiicke, den langsam fahrenden Verkehr sowie den Radverkehr
wird ein durchgangiges Nebennetz geschaffen.

Dafir sind folgende MaRnahmen geplant:

Verlangerung der ErschlieBungsstralle GG ,Am Steinberg“ bis KP 201 als Gemein-
destralle

Fortfihrung einer parallel verlaufenden Gemeindestraf3e von Grof3schirma bis zur An-
bindung B 101alt an der Oederaner Stralie.

In Verbindung mit der bestehenden B 101 wird somit den Erfordernissen im untergeordneten
Netz Rechnung getragen.
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Folgende MalRnahmen im bestehenden Stral3ennetz sind geplant:

K 7717: Anschluss Uber B 101alt am KP 201 an B 101
Gluckauf-Stralle, Erbgerichtsweg, Klotzerweg, Bergmannweg, Pflaumenallee, WW
»,Am Zellwald“ erhalten keinen direkten Anschluss an B 101 und werden uber- bzw.
unterfihrt
der Dreihdauserweg wird dstlich der B 101 parallel zur B 101 verlegt und an den Berg-
mannweg angebunden
Obergruna/DorfstralRe: Anschluss am KP 203 an B 101

Der OPNV wird abschnittsweise im untergeordneten Netz und an den Knotenpunkten auf die
B 101 gefihrt.

Radverkehr

Die Voraussetzungen fir eine vollstdndige Entflechtung des Radverkehrs vom allgemeinen
Verkehr sind gegeben. Der Radverkehr wird im nachgeordneten Netz bzw. auf parallel geplan-
ten Wirtschaftswegen gefihrt. Die neue B 101 kann im geplanten Bereich ein Radfahrverbot

erhalten.

Ingenieurbauwerke

Im Baubereich sind 6 Briicken und eine Stitzwand geplant.

Aulerdem sind im Bereich des Gewerbestandortes Obergruna Gebaudeabbriche erforderlich
sowie umfangreiche technische Anlagen abzubrechen bzw. umzubauen.

Tabelle 14: Bauwerksparameter

Bauwerk | Bauwerksbezeichnung Bau-km Li"chte bR
Lange* [m]

Bricke im Zuge der Gemeindestral3e ,Am

1 Steinberg“lber die B 101 0+792 22,60
Briicke im Zuge der Gemeindestral3e

2 ,Gluckauf-Stralke” tber die B 101 1+180 14,60
Briicke im Zuge der Gemeindestralie

3 .Klotzerweg*“ Gber die B 101 2+486 22,60

4 Bruck(_a im Zuge der B 101 Uber den 34044 bis 3+318 274.00
Emmrichbach und den Bergmannweg
Briicke im Zuge der Gemeindestral3e

5 ,DorfstralRe“ Uber die 4+347 22,60
B 101
Stitzwand im Zuge der .

6 B 101 Hohe >= 3.20 m 4+637 bis 4+752 119,00
Brucke im Zuge der Gemeindestralle

7 ,Pflaumenallee” tber die B 101 4+757 17,50

* Lange bei GroRbriicken und Stitzbauwerken
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3.3 Variantenvergleich

Der Variantenvergleich der Varianten 1 bis 5 befindet sich als Tabelle 15 im Anhang 1 zum
Erlauterungsbericht einschl. der Kostenschatzungen.

Die Kombinationsvariante 5-1 stellt keine eigenstandige Variante zu den in der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (UVS) betrachteten Varianten 1 bis 5 dar. Deshalb wurde sie auch nicht in den
Variantenvergleich Tabelle 15 aufgenommen.

Die Variante 5-1 ist das Ergebnis der umweltfachlichen Variantenbetrachtung der UVS und
stellt aus umweltfachlicher Sicht nach einer Gesamtschau aller Umweltbelange die giinstigste
Neubautrassierung dar. Die Variante 5-1 setzt sich aus dem stdlichen Abschnitt der Variante
5 und den nordlichen Abschnitt der Variante 1 zusammen, vermeidet die mit einer zellwaldna-
hen Trassierung verbundenen Konflikte und ermdglicht die erforderlichen Entlastungswirkun-
gen. Die Angaben fur die Variante 5-1 im Variantenvergleich werden fir den umweltfachlichen
Teil aus den Varianten 5 und 1 der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) abgeleitet.

Beurteilung Variante 5-1

Raumstrukturelle Wirkung

Aus der Variante 5-1 ergeben sich keine Konflikte mit dem Landesentwicklungsplan Sachsen
2013 sowie dem Regionalplan Chemnitz-Erzgebirge 2008 bzgl. dem Kriterium Raume mit be-
sonderem Handlungsbedarf.

Fur die Siedlungsentwicklung- hier insbesondere hinsichtlich des Kriteriums regionaler Grin-
zlige - ergeben sich Eingriffe in das Emmrichbachtal, die durch den Bau einer Briicke von
274 m kompensiert werden.

Des Weiteren findet eine Zerschneidung der Ortslage GroRvoigtsberg im Bereich Gliickauf-
Stral3e statt. Diese wird durch den Bau einer breiten Bricke im Zuge der Glickauf-StralRe
ausgeglichen, die gleichzeitig den Larmschutz in diesem Bereich gewéhrleistet.

Fur die Wirtschaftsentwicklung ergeben sich infolge der Zerschneidung des Gewerbegebietes
Defizite, die auch eine weitere Gewerbeansiedlung erschweren.

Mit der Variante 5-1 kann der Radverkehr als auch der OPNV im Nebennetz realisiert werden.
Hinsichtlich der raumstrukturellen Wirkung wird die Variante 5-1 nach Variante 5 mit gut be-

wertet.

Freiraumentwicklung

Aus der Kombinationsvariante 5-1 ergeben sich potentielle Konflikte mit dem Regionalplan
Chemnitz-Erzgebirge 2008 bzgl. des Kriteriums Freiraumentwicklung. Durch die Querung des
Emmrichbachtales werden Vorrang- bzw. Vorbehaltsgebiete flr Natur und Landschaft in An-
spruch genommen. Jedoch kann dieser Eingriff erheblich verringert werden durch eine vorge-
sehene Talbricke, welche den Flachenverbrauch wesentlich verringert und eine Durchgén-
gigkeit des Talraumes schafft. Mit dem Briickenbauwerk wird damit die im Regionalplan dar-
gestellte regionale Verbundbriicke zwischen Zellwald und Tal der Freiberger Mulde ermdglicht.
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Mit dem Abriicken der Trasse vom Zellwald auf Flachen 6stlich der Bestandstrasse kann eine
Beeintrachtigung des Vorbehaltsgebietes Zellwald und der zellwaldnahen Flachen vermieden
werden. Die Variante 5-1 ist deshalb deutlich besser zu bewerten als die Varianten 2, 3 und 5.
Bei den Varianten 2 bis 4 bleibt die Trasse als Verbundhindernis bzw. Barriere zwischen Zell-
wald und Tal der Freiberger Mulde bestehen.

Bis auf die Variante 4 werden durch das Vorhaben Vorbehaltsflachen fur Landwirtschaft durch
Zerschneidung und Flachenverbrauch beeintrachtigt. Die héchste Beanspruchung von land-
wirtschaftlich genutzten Flachen erfolgt fur die Varianten 1 und 5 sowie damit auch fir die
Kombinationsvariante 5-1.

Verkehrliche Beurteilung

Mit der Variante 5-1 wird eine Entlastungswirkung der Ortslagen Grol3voigtsberg und Ober-
gruna in hohem Maf erreicht. Die Trennung von Uberregionalem und Innerortsverkehr sowie
ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion wird gewahrleistet. Die Anbindung der Gewerbestand-
orte erfolgt Uber teilplangleiche Knotenpunkt an die B 101. Der landwirtschaftliche Verkehr wird
im Nebennetz sowie auf der zu Wirtschaftswegen zuriick gebauten B 101alt gefiihrt.

Dies gilt auch fir den OPNV sowie den Radverkehr.

Die Mindestparameter in Lage-und Hohentrassierung werden eingehalten. Die Knotenpunkte
werden richtliniengerecht ausgebildet. Die sicherheitstechnischen Parameter entsprechen
den Anforderungen der EKL 2. Auf 39% der Fahrtrichtung Siebenlehn - Freiberg und 28% der
Fahrtrichtung Freiberg - Siebenlehn werden Uberholmdglichkeiten geschaffen. Der Knoten-
punktabstand betragt 3.400 m. Die Haltesichtweiten werden eingehalten.

Aus entwurfs-und sicherheitstechnischer Sicht ist die Variante 5-1 auf Rang 1.
Der Bau der Variante 5-1 erfolgt weitgehend auf3erhalb vorhandener StraRen. Fir die Ver-
kehrsfuhrung wahrend der Bauzeit am Bauanfang und am Bauende werden Baustraf3en vor-

gesehen. Bei Vollsperrung der Glickauf-Strafl3e wird der Verkehr tiber das Nebennetz geleitet.
Aus verkehrlicher Sicht ist die Variante 5-1 mit Variante 5 gleichzusetzen.

Umweltvertraglichkeit

Die naturlichen und siedlungsstrukturellen Verhaltnisse lassen keine Ausweisung durchgéngig
konfliktarmer Korridore im Untersuchungsgebiet zu. Bei den finf untersuchten Varianten erga-
ben sich umweltseitig jeweils sehr unterschiedliche Auswirkungen, die in der UVS detailliert
untersucht wurden.

Aus Umweltsicht stellt sich die Variante 4 als die Variante mit den geringsten Umweltauswir-
kungen auf die Schutzguter Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser und Landschaftsbild/natrli-
che Erholungseignung heraus. Neben dieser reinen Ausbauvariante hat sich die Variante 3
mit den Ortsumfahrungen fir Grof3voigtsberg und Obergruna als die zweitglinstigste Ausbau-
[6sung der B 101 ergeben. Aufgrund des bestandsnahen Verlaufs ist sie flr die meisten
Schutzguter mit relativ geringen bis mittleren Beeintrachtigungen verbunden.

Variante 1 ist im Ergebnis als ungunstigste Variante einzustufen. Sowohl fur das Schutzgut
Mensch als auch das Landschaftsbild und die Erholungsfunktion nimmt sie den hintersten
Rang ein. Sie ruft die gré3te Beeintrachtigung von Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunk-
tion und von siedlungsnahen Freirdumen durch Verlarmung hervor. Weitere sehr hohe und
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hohe Beeintrachtigungsintensitaten ergeben sich durch die Querung des LSG ,Grabentour”
und des FND ,, Emmrichbachtal® sowie durch die Querung des Fledermausflugkorridors Emm-
richbachtal (Verbindung Zellwald — Tal der Freiberger Mulde).

Die Varianten 2 und 5 nehmen in der Gesamtbetrachtung eine Mittelstellung ein. Bei beiden
Varianten ergeben sich durch die zellwaldnahe Trassierung Beeintrachtigungen durch die
Querung von Fledermausverbundkorridoren zwischen Zellwald und Obergruna sowie des Le-
bensraumkomplexes Zellwald (Fledermausjagdhabitat und -verbundkorridor, Brutgebiet wert-
gebender Vogelarten, Amphibienlebensraum). Dabei besteht fir diese Varianten die grofite
Gefahr der erheblichen Beeintrachtigung der lokalen Population von Arten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie und von wildlebenden europaischen Vogelarten.

Mit der Variante 5 werden die groRten Entlastungseffekte flir das Schutzgut Mensch erreicht.
Als Uberwiegend positiv fur die Schutzgiter wird die Querung der Ortslage Grof3voigtsberg
eingeschatzt.

Die Kombination aus Variante 1 und Variante 5 — Variante 5-1 — vereinigt die im Sudteil Uber-
wiegenden Vorteile der Variante 5 mit den Vorziigen der Variante 1 im Nordteil. Insbesondere
fur die Schutzguter Tiere und Pflanzen sowie fir das Schutzgut Mensch kénnen dadurch so-
wohl eine Vermeidung zahlreicher Konfliktbereiche erreicht als auch die erforderlichen Entlas-
tungswirkungen erzielt werden. Vor allem die bei dieser Kombination entfallende zellwaldnahe
Trassierung im Zuge der Umgehung von Obergruna wie auch von GroRRvoigtsberg stellt den
Vorzugscharakter der Linienfihrung heraus. Mit der aus Variante 5 sudlich verlaufender
Trasse dstlich der bestehenden B 101 wird gegenliber den anderen Varianten eine Zerschnei-
dung zellwaldnaher (Halb-) Offenlandstrukturen westlich von GroR3voigtsberg, welche in Kon-
takt zur geholzbestandenen Trasse der stillgelegten Zellwaldbahn stehen, vermieden. Insbe-
sondere in die flr Fledermausarten raumbedeutenden Leitstrukturen wird nicht eingegriffen.
Die dagegen 6stliche Neuzerschneidung der Ortslage Grof3voigtsberg beschrankt sich im Ge-
gensatz zur weitrdumigen zellwald- und bahntrassennahen westlichen Umfahrung nur auf ei-
nen schmalen Siedlungsbereich. Die Zerschneidungswirkung kann mittels Brickenbauwerk
und konfliktvermeidender Malinahmen gezielt reduziert werden. Neben der geringsten Betrof-
fenheit von Raumen mit sehr hoher Landschaftsbildqualitat wird mit der Variante 5-1 die
grofte Entlastungswirkung fur die Siedlungsbereiche GroRRvoigtsberg und Obergruna erreicht.
Die mit einer langen Talbriicke vorgesehen Querung des Emmrichbachtales erméglicht neben
der Wiederherstellung der 6kologischen Durchgangigkeit des Emmrichbaches auch eine Ver-
besserung der Austauschbeziehungen zwischen Zellwald und Tal der Freiberger Mulde, ins-
besondere fiir Fledermause.

Artenschutz

Im Ergebnis der UVS und des Artenschutzbeitrages ist davon auszugehen, dass mit der Um-
setzung von Vermeidungsmafinahmen und vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen alle Vari-
anten genehmigungsfahig sind.

Aus Sicht des Artenschutzes stellt die Variante 4 die Vorzugsvariante fur das Vorhaben dar.
Die in groR3en Streckenabschnitten bestandsnahe Variante 3, welche nur die Ortslagen Grol3-
voigtsberg und Obergruna umfahrt, ist mit deutlich geringerem Konfliktpotential verbunden als
die bestandsfernen Varianten 1, 2 und 5. Fur diese drei Varianten ist mit hdheren Aufwendun-
gen fir die Umsetzung der MalRnahmen zu rechnen. Insbesondere die sehr lange zellwald-
nahe Trassierung ist fir wald- und gehdlzgebundene Arten mit einem hohen Konfliktpotential
und aufwendigen konfliktvermeidenden MalRnahmen verbunden. Dies trifft vor allem fir die
streng geschiitzten Fledermausarten zu, fur die der Zellwald Jagd- und Quartierstrukturen auf-
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weist und welche sich zudem bei ihren Raumbewegungen entlang des Zellwaldrandes orien-
tieren. Bei allen drei Varianten werden zuséatzlich weitrdumige Offenlandschaften zerschnitten,
so dass hier vor allem Vogelarten dieser Lebensrdume beeintrachtigt werden. Aufgrund der
zellwaldnahen Trassierung sowie der erheblichen Neuzerschneidung weitrdumiger Offenland-
schaften ist die Variante 5 mit dem grof3ten Beeintrachtigungspotential verbunden.

Die Variante 1 ist etwas gunstiger zu bewerten. Durch die 6stliche, zellwaldferne Umfahrung
von Obergruna findet zwar eine Zerschneidung des FND ,Emmrichbachtal” statt, auch werden
verschiedene Offenland- und Halboffenlandstrukturen gequert. Die zu erwartenden Beein-
trachtigungen kdénnen jedoch durch MaRnahmen zur Konfliktminderung deutlich reduziert wer-
den und sind im Vergleich zu den Beeintrachtigungen der zellwaldnahen Varianten als weniger
schwerwiegend zu werten.

Die Kombinationsvariante 5-1 ermoglicht insgesamt eine zellwaldferne Trassierung und mei-
det damit die mit einer zellwaldnahen Trassierung verbundenen Konflikte. Sie verlauft gegen-
Uber den anderen Varianten auf der gesamten Strecke in gréter Entfernung sowohl zum Zell-
waldkomplex als auch zum Lebensraumkomplex ,Gehélzbestande an der Zellwaldbahn®. Da-
mit verbunden sind gegeniiber den anderen Varianten die geringsten bau-, anlage- und be-
triebsbedingten Beeintrachtigungen dieser wertvollen Lebensrdume. Durch eine erhebliche
Neuzerschneidung weitraumiger Offenlandflachen werden jedoch Offenlandarten bzw. Arten,
welche im Bereich von Offenlandstrukturen jagen am starksten beeintrachtigt.

NATURA 2000

Eine direkte Betroffenheit von NATURA 2000-Gebieten und deren Bestandteilen ist aufgrund
der ausreichenden Entfernung durch keine Variante gegeben, so dass bau- und anlagebe-
dingte Flacheninanspruchnahmen ausgeschlossen werden konnen. Jedoch lassen sich Be-
eintrachtigungen von raumlich-funktionalen Austauschbeziehungen der Arten des Anhangs I
der FFH-RL nicht ausschlieRen. Das betrifft insbesondere die rdumlich-funktionalen Bewegun-
gen der Fledermausarten Grol3es Mausohr, Mopsfledermaus und Bechsteinfledermaus zu
bzw. zwischen den FFH-Gebieten ,Oberes Freiberger Muldetal®, ,Striegistaler und Aschbach-
tal“ und ,Pitzschebachtal®. Ebenso kdnnen auch Beeintrachtigungen uber betriebsbedingte
Schadstoffeintradge oder Uber visuelle und akustische Stérwirkungen hervorgerufen werden.
Im Bereich der Planung befinden sich finf NATURA 2000-Gebiete. Eine Betroffenheit dieser
FFH-Gebiete wurde im Rahmen der Vorplanung mit einer jeweiligen FFH-Vorprifung gepruft.
Fur die Kombinationsvariante 5-1 wurde eine FFH-Vertraglichkeitsprufung fur die NATURA
2000-Gebiete erstellt, fir die eine Beeintrachtigung in der Vorprifung nicht sicher ausge-
schlossen werden konnte.

Das SPA ,Taler in Mittelsachsen® wird durch keine der Varianten beeintrachtigt. Lebensstatten
der Vogel im Gebiet sowie maf3gebliche Bestandteile aulRerhalb des Gebietes, die fir den
Erhaltungszustand mafgeblich sind, sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Das SPA ,Taler
in Mittelsachsen® behalt weiterhin seine Brut-/Nahrungs- und Rastfunktionen fur die meldere-
levanten Vogelarten.

Fir das SCI ,Schwermetallhalden bei Freiberg® konnte in der FFH-Vorprifung festgestellt wer-
den, dass es zu keinen bau-, anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen der Lebens-
raumtypen kommt. Auch Beeintrachtigungen der charakteristischen Tierarten der betroffenen
Lebensraumtypen, insbesondere der Vogelarten durch Larm und visuelle Storreize, konnten
ausgeschlossen werden. Die Begriindung hierfir liegt in der ausreichenden raumlichen Dis-
tanz zur Trasse. Die Wirkreichweiten des Vorhabens liegen deutlich au3erhalb des SCI.
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Far die SCI ,Striegistaler und Aschbachtal®, ,Pitzschebachtal® und Oberes Freiberger Mulde-
tal“ konnen in den FFH-Vorprifungen erhebliche Beeintrachtigungen auf die Arten Bechstein-
fledermaus, Mopsfledermaus und GroRes Mausohr durch die Querung fledermausrelevanter
Verbundstrukturen, welche die raumlich-funktionalen Beziehungen zwischen den FFH-Gebie-
ten gewahrleisten, nicht vollstédndig ausgeschlossen werden. Es werden zwar keine Habitat-
flachen direkt betroffen, jedoch sind aufgrund der Mobilitat der Arten betriebsbedingte Wirkun-
gen nicht auszuschlie3en. Auch kdénnen anlagebedingt indirekte Beeintrachtigungen durch
Barrierewirkungen sowie durch Unterbrechungen von Flugkorridoren hervorgerufen werden.
Durch das Vorhaben wird mit dem Emmrichbachtal ein nachweislich bedeutender Flugkorridor
fur Fledermause gequert, welcher eine hohe Bedeutung als Wander- und Ausbreitungskorridor
zwischen dem Zellwald und dem Tal der Freiberger Mulde besitzt. Im Rahmen einer gebiets-
Ubergreifenden FFH-Vertraglichkeitsprifung erfolgte deshalb fir die Vorzugsvariante 5-1 die
Prifung, ob maRgebliche Bestandteile der Erhaltungsziele der NATURA 2000-Gebiete durch
das Vorhaben beeintrachtigt werden kbnnen. Emmrichbachtal und Bergmannweg werden mit
einer langen Talbriicke gequert, die aufgrund einer ausreichenden lichten Weite und Hb6he
keine Beeintrachtigung der verbindenden Flugrouten darstellt. Verbundstrukturen und damit
die raumlich-funktionalen Austauschbeziehungen zwischen den FFH-Gebieten bleiben auf-
recht erhalten. Jedoch kann es durch betriebsbedingte Lichtemissionen zu Stérungen des Ver-
bundkorridors kommen, die zu einer Meidung der Flugroute bzw. zur Ablenkung der Arten und
damit zu einer erhéhten Kollisionsgefahr fuhrt. Mit einer Blend- und Kollisionsschutzvorrich-
tung auf dem Brickenbauwerk als Schadensbegrenzungsmaflinahme wird das gefahrlose
Queren der Trasse innerhalb des Flugkorridors gewahrleistet.

Fir das SCI ,Oberes Freiberger Muldetal besteht zudem als Ergebnis der FFH-Vorprifung
die Gefahr, dass durch das Vorhaben belastetes StraRenoberflachenwasser tiber die Vorfluter
in die Freiberger Mulde gelangt. Hierdurch sind mdglicherweise Lebensraume der gewésser-
gebundenen Arten Bachneunauge, Westgroppe sowie Grine Keiljungfer betroffen. Im Ergeb-
nis der FFH-Vertraglichkeitsprifung fir die Vorzugsvariante 5-1 konnten jedoch Beeintrachti-
gungen fur diese gewéassergebundenen Arten aufgrund der grof3en Entfernungen des Vorha-
bens zum nachstgelegenen Habitat (Bachneunauge, Grine Keiljungfer) bzw. auch aufgrund
der entgegengesetzten Flielrichtung (Westgroppe) ausgeschlossen werden.

Unter Bertcksichtigung der SchadensbegrenzungsmalBnahmen zum Schutz und Erhalt der
Koharenzbeziehungen zwischen den Gebieten verbleiben bei der Variante 5-1 gegenwartig
keine Beeintrachtigungen der FFH-Gebiete ,Striegistaler und Aschbachtal, ,Pitzschebachtal®
und Oberes Freiberger Muldetal®.

Wirtschaftlichkeit

Im Ergebnis der detaillierten Kostenschétzung ergaben sich fir die Variante 5-1 folgende Kos-
ten:

Baukosten: 52,080 Mio EUR
Grunderwerbskosten: 3,151 Mio EUR
Investitionskosten: 55,231 Mio EUR

Damit ist die Variante 5-1 im Kostenvergleich die teuerste Variante.
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Nutzen-Kosten-Vergleich

Ein Nutzen-Kosten- Analyse wurde fir keine der Varianten erstellt, da das Berechnungsmodell
nicht aktuell und deren Anwendung fraglich ist. Im Bundesverkehrswegeplan 2030 wurde ein
Nutzen-Kosten- Faktor von 2,0 ausgewiesen.

Die Variante 5-1 ist die teuerste Variante hinsichtlich der Investitionskosten. In Bezug auf den
Nutzen der Baumafinahme sind u.a. folgende Komponenten zu beriicksichtigen: Reisezeit,
Verkehrssicherheit (Unfallkosten), Larm- und Abgasbelastung, innerértliche Trennwirkung in
GrolRvoigtsberg und Obergruna.

Der Nutzen, der sich aus diesen Komponenten ergibt, wird bei Variante 5-1 héher bewertet als
bei der kostengtinstigen Variante 4 (Ausbau im Bestand), auch wenn kein rechnerischer Nach-
weis erfolgt.

Bei Variante 4 werden au3erdem die Vorgaben der RAL nicht eingehalten; sie schlief3t sich
aus verkehrlichen Griinden aus.

4 Gewahlte Linie

Mafgeblich fur die Wahl der Vorzugslinie ist die verkehrliche und umweltfachliche Einordnung.
Die Varianten 5 und 5-1 stellen aus verkehrlicher Sicht die mit Abstand besten Varianten dar.

Die Variante 4 ist die Variante mit der schlechtesten Beurteilung. Mit dieser Variante wird das
Planungsziel nicht vollstandig erreicht.

Variante 4 ist aus umweltfachlicher Sicht als die beste Variante zu bewerten, da die Eingriffe
am geringsten sind.

Die Variante 5 wird als schlechteste Variante aus Umweltsicht beurteilt.

Bei Variante 5-1 wurde eine Optimierung zwischen verkehrlicher und umweltfachlicher Sicht
gefunden. Die Kombinationsvariante 5-1 kompensiert zum Teil die erheblichen Umweltnach-
teile der Variante 5. Allerdings ist die Variante 5-1 in Bezug auf die Gesamtkosten die teuerste
Variante. Hinsichtlich der Kosten stellt Variante 4 die Vorzugsvariante dar, wobei die Wirt-
schaftlichkeit aufgrund der eingeschrankten verkehrlichen Nutzung negativ beeinflusst wird.

Unter Beachtung aller Aspekte wird die Variante 5-1 als Vorzugsvariante der weiteren Pla-
nungsphasen zu Grunde gelegt.
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